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Santrumpos ir sgvokos

Paslaugy gavéjas

Visagino savivaldybés administracija

Konsultantas

Smart Continent LT UAB

ES

Europos Sajunga

Judumo planas

Visagino miesto darnaus judumo planas

LR Lietuvos Respublika
Darnaus judumo mieste plany rengimo gairés, patvirtintos Lietuvos
Gairés Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108
(1.5 E) ,,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo*
Zalioji knyga 2007 m. rugséjo 25 d. Europos Komisijos Zalioji knyga Nauja mobilumo

mieste kultira. KOM(2007) 551 galutinis.

Baltoji knyga

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisijos Baltoji knyga Bendros Europos
transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy
naudojimu grindziamos transporto sistemos kurimas. KOM(2011) 144
galutinis.

Europos Komisijos
Komunikatas Nr.

2013 m. gruodzio 23 d. Europos komisijos komunikatas Europos
Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
Nr. 18136/13 (KOM (2013)913

regiony  komitetui galutinis)

18136/13 »Konkurencingos efektyviy iStekliy naudojimu grindziamos judumo
sistemos mieste kiirimas®.
Nacionaliné Nacionalin¢ susisiekimo plétros 2014—2022 mety programa, patvirtinta

susisiekimo plétros
2014-2022 mety

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2013 m. gruodZzio 18 d. nutarimu Nr.
1253 ,,D¢l Nacionalinés susisiekimo plétros 2014 — 2022 mety programos

programa patvirtinimo®.
TP Transporto priemoné
VMPEI Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas
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Jvadas

Plano pavadinimas:
Visagino miesto darnaus judumo planas (toliau — Judumo planas)
Planavimo procesas:

Planas rengiamas vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis, patvirtintomis
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2015 m. kovo 13 d. jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,,Dél
darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo* (toliau — Gaires).

Planuojama teritorija:

Visagino savivaldybés teritorija.
Nagrinéjama teritorija:

Visagino savivaldybés teritorija.
Darnaus judumo plano rengéjas:
Smart Continent LT UAB
Judumo plano tikslas:

1. Parengti Visagino savivaldybés darnaus judumo plang, iSanalizuojant turima infrastruktira
bei pasiiilant kompleksinius sprendimus jos panaudojimui.

Judumo plano uzdaviniai:

1. jvertinti pagrindinius visy Visagino savivaldybés susisiekimo sistemos naudotojy judumo
poreikius ir pateikti sitilymus kaip subalansuotai iSnaudoti Visagino miesto ir savivaldybés
erdve, esamg susisieckimo komunikacijy infrastruktiirg pritaikant vieSajam keleiviniam
transportui, péstiesiems ir dviratininkams;

2. pateikti sprendinius kaip didinti Visagino miesto aplinkos patrauklumg, gerinti gyvenimo
kokybe ir visuomenés sveikata, didinti eismo saugg ir uztikrinti sauguma, bei mazinti oro
uzterStuma, triukSma, Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimg ir energijos vartojima.

Judumo plang sudarancios dalys:

1. Esamos judumo situacijos Visagino mieste analiz¢;

2. Teminiy daliy analizé (Sioje ataskaitoje pateikiama Judumo plano dalis);
3. Judumo mieste variantai;
4

Veiksmy planas.

Sioje ataskaitoje pateikiama antra Judumo plano dalis — Teminiy daliy analizé.

I
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Teminiy daliy analizé

Sioje Visagino miesto darnaus judumo plano (toliau — Judumo plano) dalyje pateikiama teminiy
daliy analizé, atlikta atsizvelgiant j Visagino miesto dydj, gyventojy skaiciy, miesto plétros
perspektyvas, transporto sistemos savybes ir esamos judumo situacijos Visagino mieste analizés
rezultatus, pateiktus pirmoje Darnaus judumo plano dalyje ,,Esamos judumo situacijos Visagino
mieste analizé“. Atliekant atskiry teminiy daliy analiz¢ vadovautasi Europos Komisijos strateginiais
dokumentais (Baltoji knyga, Zalioji knyga, Europos Komisijos Komunikatas Nr. 18136/13),
Visagino miesto teritorijy planavimo ir strateginiais dokumentais, Nacionaline susisickimo plétros
2014-2022 mety programa, Darnaus judumo plany rengimo gairémis (toliau — Gairés), kity Lictuvos
ir uzsienio miesty geraja patirtimi jgyvendinant darnaus judumo priemones.

Vadovaujantis Gairémis, teminiy daliy analizé atlieckama pagal 9 atskiras temines dalis:

1. VieSojo transporto skatinimas;

Bevariklio transporto integracija;

Modalinis kelioniy pasiskirstymas;

Eismo sauga ir saugumas;

Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas;

Miesto logistika;

Transporto sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy turinéiy zmoniy jtrauktis;
Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau terSiancio transporto skatinimas;

9. ITS diegimo mieste poreikio vertinimas.

NG WD

Atsizvelgiant | analizuojamas temines dalis, toliau pateikiamos aktualios kiekvienai teminei daliai
jzvalgos i§ Konsultanto atliktos esamos judumo situacijos Visagino mieste analizés (Zr. lentele
apacioje).

0.1 lentelé. Esamos judumo situacijos Visagino mieste jZvalgos pagal atskiras temines dalis

Teminé dalis Esamos judumo situacijos Visagino mieste jzvalgos

e Gerai i§vystyta tolimojo susisiekimo vieSojo transporto sistema. | miestg atvykti ar iSvykti
galima daznai kursuojanciais tolimojo susisiekimo autobusy ir gelezinkeliy marsrutais,
sudarytas reguliarus ir greitas susisiekimas su Vilniaus ir Ignalinos miestais;

e Visagino mieste néra autobusy stoties, taciau autobusy stotj pakeiCia stotelé Salia viesbucio
»Aukstaitija", Veterany g. 9. Tarptautiniai ir tarpmiestiniai susisiekimo marSrutai vykdomi
biitent nuo $ios vietos;

e Visagino miestui blidinga mazai iSplétota vietinio (miesto) susisiekimo vie$ojo transporto
sistema. Mieste kursuoja tik 1 autobusy marsrutas, mieste dominuoja susisiekimas automobiliu

1. Viesojo ar pésc¢iomis, naudojamas nusidévéjes vietinio susisiekimo autobusy parkas, néra jdiegtos
transporto - . . . .. . .
skatinimas bendro elektroninio bilieto sistemos ar intelektinés transporto sistemos (ITS);

e Viesojo transporto stoteliy tinklas yra gana gerai i§vystytas. Stoteliy pasiekiamumo 600 metry
spindulys dengia didziaja dalj Visagino miesto urbanizuotos teritorijos. Taciau vie$oji
transporto reisai vykdomi viena kryptimi, kas prailging vaziavima vieSuoju transportu ir daro jj
maziau patogiu;

e VieSojo transporto marSruty informacijos trikumas autobusy stotelése, marSruty
nesuderinamumas su traukiniy tvarkarasciais;

o ReikSmingai didéjantys (+ 61 proc. per 5 metus) atvykstanCiy ir iSvykstanciy j Visaging
keleiviy srautai gelezinkeliy transportu;

I
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Keleiviy pervezimo miesto susisiekimo marSrutais srautai svyruoja priklausomai nuo mety,
taciau bendra tendencija — keleiviy nedaugéja;

Naudojamas pakankamai senas autobusy parkas. Net 44 proc. Visagino savivaldybés vietinio
(miesto ir priemiesc¢io) susisiekimo marSrutus aptarnaujancios jmonés UAB ,Meteorit turas*
autobusy yra senesni nei 20 mety.

2 .Bevariklio
transporto
integracija

Visagino mieste néra atskirti pésCiyjy ir dviraciy takai jokiais Zenklais ar specialiais
Zymeéjimais.

Visagino mieste triiksta informavimo apie esamus dviraciy takus, trasas, lankytinus dviraciu
objektus, poilsio vietas;

Stebima tendencija, kad kuo vyresnis gyventojai, tuo dazniau jie keliauja automobiliu ir
maziau pés¢iomis. Dviradiai ir vieSasis transportas retai naudojamas visose amziaus grupése,
tame tarpe ir jaunimo grupéje (iki 29 mety amziaus);

Dazniausiai miesto gyventojai keliauja j/i§ darbo (30 proc. kelioniy) ir tik maziau 10 proc. Siy
respondenty neturi galimybés naudotis automobiliu.

3. Modalinis
kelioniy
pasiskirstymas

Didzioji dalis miesto gyventojy kelioniy atliekama pés¢iomis (47 proc.) arba automobiliu (40
proc.);

Nagrinéjant 2015-2016 mety pagal keliy transporto priemoniy skaiiy, tenkantj 1000-iui
gyventojy, Visagino savivaldybé Utenos apskrityje turi maziausig automobilizacijos lygj.
Visagino savivaldybéje, keliy transporto priemoniy skaié¢ius 1000-iui gyventojy uz Lietuvos
vidurkj mazesnis 1,3 Kkarto.

4. Eismo sauga ir
saugumas

Saugaus eismo situacija Visagino miese, lyginant su visos Lietuvos domenimis, yra gana gera,
kadangi iskaitiniy eismo jvykiy skaicius tenkantis 1000-iui gyventojy yra per pus mazesnis.
Taciau jvykiy skaiCiaus mazéjimo procentas néra toks didelis kaip, pavyzdziui, Ignalinos
mieste.

Dazniausiai jskaitiniai eismo jvykiai Visagino mieste jvyksta automobiliui susiduriant su
péséiaisiais, viso per trijy mety laikotarpj (2013 — 2015 m.) tokiy jvykiu skaicius yra 13 (54,2
proc. visy jvykiy). Svarbu pabrézti, kad net 5 jvykiai, kai vairuotojas uzvaziavo ant pésciojo
ivyko peréjoje, 6 ne peréjoje, 2 prie mokyklos..

Visagino savivaldybés teritorijoje galima isskirti kelig Visaginas — Ignalinos Atominé
Elektriné (IAE), kuriame jvyko daugiausia eismo jvykiy. Taip pat galima pazyméti Parko al.,
Vilties, Sedulinos bei Veterany gatves, kuriose jvyko po du eismo jvykius. Be to, sankryzose:
Kosmoso g. — Festivalio g. — Vilties g., Kosmoso g. — Partizany g., Festivalio g. bei Taikos g. —
Energetikos g. ziedas.

Visagino savivaldybéje pastebima tamsiojo paros meto jtaka eismo jvykiams. Net 50 proc.
iskaitiniy eismo jvykiu 2013 — 2015 metais jvyko biitent tamsiuoju paros metu.

5. Eismo
organizavimo
tobulinimas ir
judumo valdymas

Nerealizuojami teritorijy planavimo dokumentuose numatyti sprendiniai susij¢ su susisiekimo
sistemos tobulinimu. Teritorijy planavimo dokumentuose pateiktos eismo organizavimo
rekomendacijos, numatytos priemonés susisiekimo sistemos tobulinimui ir plétrai;
Tankiausiais apgyvendintos Visagino miesto gatvés: Energetiky g./Draugystés g., Veterany g.,
Parko g., Kosmoso g./Partizany g., Taikos pr., Jaunystés g./Statybininky g. Siose gatvése kyla
parkavimo viety problemos, nes yra apkraunami daugiabuciy kiemai.

Visagino mieste reikalinga didinti parkavimo viety skai¢iy daugiabuéiy kiemuose, nes §iuo
metu neuztenka pakankamai vietos esamiems automobiliy srautams, ypatingai Parko
g./Sedulinos al. Taip pat reikalinga platinti jvaziavimus j kiemus, nes $iuo metu daugumos
Visagino mieste esanciy daugiabuciy kiemai yra uzdari.

Parkavimo apmokestinimas Visagino mieste §iuo metu néra taikomas.

6. Miesto
logistika

Visagino savivaldybé jsikiirusi rytinéje Lietuvos dalyje, Salia paties didziausio Lietuvos ezero
— Driiksiy, kurj galima pasiekti dvira¢iy marsrutu ,,Visagino kelias“. Taip pat per Visagino
savivaldybe suplanuota nutiesti EuroVelo Nr. 11 Ryty Europos trasa: Nordkapas — Aténai (5
964 km). Per Lietuva suplanuotas trasos marSrutas: Lazdijai — Druskininkai — Vilnius —
Ignalina — Zarasai.

Visagino savivaldybés teritorijos gatvés pasizymi ganétinai dideliu eismo pralaidumu.

I
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Didziausig transporto srauty apkrova patirig Sios sankryzos: Taikos pr. ir Energetiky g., Parko
g. ir Kosmoso g.

e Visagino miesto gatvés turi didelj pralaidumg, todél visa miesta galima apvaziuoti ratu.
Intensyviausios gatvés yra iSsidésCiusios miesto pakrastyje arba miesto viduryje. Taikos pr. yra
vienas i§ intensyviausiy Visagino miesto gatviy, kadangi susijungia su krasto keliu Nr. 113.

7. Transporto e VieSojo transporto autobusai ir gelezinkeliy traukiniai néra pritaikyti Zmonéms su
sistemos specialiaisiais poreikiais;
visuotinimas ir

e 7monéms su specialiaisiais poreikiais nepritaikyta miesto infrastruktiira (pés¢iyjy takai,

o liui
specialiyjy peréjos, laiptai).

poreikiy turinéiy
zmoniy jtrauktis

e  Visagino miesto teritorijoje Salia prekybos centry yra virSijami triuk§mo lygio ribiniai dydziai.
Illgalaikis triuk§mo lygio virSijimas turi neigiama jtaka sveikatai. Jgyvendinus numatytas
8.Alternatyviy Visagino savivaldybés triuk§mo prevencijos 2013-2018 mety veiksmy plano veiklas triuk§mo

degﬁlq ir a?.linlfa lygio situacija Visagino savivaldybés teritorijoje tapty patenkinama.

maziau tersiancio . _ . . . - ‘o ¥

transporto e Aplinkos apsaugos agentliros atliktu tyrimu, pastebéta, kad nagrinéti terSalai nedaro zalos

skatinimas zmoniy sveikatai, kadangi nepasiekia Zzemutiniy vertinimo riby. Taip pat svarbu paminéti, kad
daugiausiai automobiliy iSmetamyjy dujy yra iSmetama intensyviausiose Visagino miesto
gatvése (Taikos pr., Energetiky g., Veterany g., Parko g. ir kt.).

9. ITS diegimo e Visagino mieste néra jdiegty ITS.

mieste poreikio

vertinimas

Saltinis: Konsultanto atlikta esamos judumo situacijos Palangos mieste analizé
Kiekvienos teminés dalies analizé susideda i8 Siy skyriy:
e Europos saliy geroji patirtis;
e ISmoktos pamokos (Lietuvos geroji ir blogoji patirtis);
e Atskirai teminei daliai aktualiis skyriai, rekomenduojami pagal Gaires;

e Siiilomos priemonegs.

Atliekant Europos S$aliy gerosios patirties analize, remiamasi ,,Eltis“ (The urban mobility
observatory) duomeny bazéjel pateikiamais Europos Saliy gerosios praktikos projektais. ,,Eltis*
duomeny baz¢je sukaupta informacija ir idéjy pavyzdziai transporto ir susijusiose srityse,
apimanciose miesto bei regioning plétra, aplinkos, sveikatos, energijos mokslus. Taip pat atliekant
Europos $aliy gerosios praktikos apzvalga yra naudojami oficialiame Europos Komisijos transporto
departamento puslapyje pateikiami jgyvendinti gerosios praktikos projektai, inovatyvios idéjos
miesto judumo temomis. Atliekant Europos Saliy gerosios patirties analize taip pat analizuojami
statistiniai duomenys (Eurostat), aktuali Europos Sajungos teisin¢ baze¢, atlikti moksliniai tyrimai,
seminary medZiaga.

Atrenkant Salis, kuriy geroji patirtis pristatoma, svarbiausiais kriterijais laikomi §ie: Salies patirtis
jgyvendinant miesty judumo planus, sékmingas priemoniy jgyvendinimas ir pasiektas rezultatas,
reali galimybé geraja praktika jgyvendinti Visagino mieste atsizvelgiant j tokiy inovacijy poreikj ir
jgyvendinimo galimybes.

Toliau pateikiama atskira, kiekvienos i§ 9 teminiy daliy, analizé.

! http://www.eltis.org/
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1. VieSojo transporto skatinimas

Siame skyriuje, siekiant jvertinti galimybes visiems gyventojams naudotis viesojo transporto
infrastruktira ir susisiekimo sistema, yra atlikti Sie darbai:

- Pateiktos jzvalgos i§ esamos biiklés analizes;

- Ivertinta Europos Saliy geroji praktika ir jos pritaikymo galimybés Palangos mieste;
- Pateikta sitloma ilgalaiké susisiekimo sistemos visuotinimo strategija;

- Pateiktos sitilomos susisiekimo sistemos visuotinimo priemongs.

1.1 Europos saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir s¢kmingai naudojamos kitose Europos $alyse.
1.1.1 Elektriniai autobusai ir jy jkrovimo vietos

Elektriniai autobusai yra viesojo transporto priemonés, kurios naudoja elektros energija ir pavercia ja
mechanine jéga. Si transporto priemoné yra draugiska aplinkai. Belgrado mieste (Serbija)
pasiradyta sutartis dél penkiy naujy Zemagrindziy elektriniy autobusy jsigijimo.? Tokie elektriniai
autobusai yra pirmieji tokio pobiidZio autobusai, kurie yra eksploatuojami Belgrado mieste. Siy
autobusy privalumai lyginant su kitais akivaizdiis — jie yra ekologiski, be to jie nesukelia didelio
triuk§mo. Taip pat elektriniai autobusai daznai atrodo patraukliau ir nekenkia bendram miesto
vaizdui. Tokios transporto priemonés jkraunamos paskutinéje marsruto stoteléje, jkrovimo procesas
nereikalauja daug laiko, jis gali uztrukti vos 5-9 minutes, zinoma, jkrovimo laikas gali trukti ilgiau,

atsizvelgiant | transporto priemonés techninius parametrus bei autobuso marsruto ilgj. Elektriniai
autobusai atkreipia visuomenés démesj j uzterStumo bei triukSmo problemas. Tokia idé¢ja skatina
rinktis aplinkai draugiskas transporto priemones.

1.1 pav. Autobusams skirtos jkrovimo stotelés.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

Kaip minéta anksciau, autobusy jkrovimo vietos daZniausiai jrengiamos marSruto pabaigoje.

Liuksemburgo mieste elektriniams autobusams jkrauti jrengtos greito jkrovimo vietos.® Jkrovikliai

2 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/belgrade-receive-new-electric-buses-serbia
® ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/topics/clean-and-energy-efficient-vehicles?page=1
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nesudétingai montuojami pasirinktoje vietoje, Liuksemburgo miesto atveju, pirmoji tokia jkrovimo
vieta yra centriné¢ miesto stotis. Toks jrenginys turi moduling 150 kW ir 300 kW arba 450 kW
konstrukcijg. Jkrovikliai atrodo moderniai, jy naudojimas nesudétingas, 0 teikiama nauda akivaizdi.

1.2 pav. Autobusams skirtos jkrovimo stotelés.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/ (kairéje);
Trucker LT www.ebus.lt (deSinéje).

1.1.2 Marsrutiniai taksi

Marsrutiniai taksi gali biiti naudojami ne tik tradiciniais biidais kuomet transporto priemon¢ sustoja
1§ anksto numatytose stotelése nurodytu laiku, bet ir vykdyti keleiviy pervezimo paslaugg lanksciai.
Tai tokia paslauga, kuri turi bruozy budingy taksi automobiliams bei autobusams. MarSrutiniy
taksi (ang. shared taxi) idéja jgyvendinama Briuselyje (Belgija)®. Tokios transporto priemonés yra
mazesnés nei autobusai. Pagrindinis $ios paslaugos bruozas i$skiriantis ja i§ kity, galimybé savo
marsruta organizuoti lanks¢iai. Si paslauga teikiama visame Belgijos sostinés regione. Marsrutinis
taksi keleivj jlaipina ir iSlaipina jo pasirinktoje vietoje. 2015 metais tokiy tasky, i§ kuriy asmenys
gali 1Svykti suskaiCiuota apie 200. Taciau jy nereikia laukti kaip autobusy, apie norg keliauti asmuo
turi informuoti uz kelionés vykdyma atsakinga asmenj ir informuoti apie kelionés laika.

o = TRy [ P )

.........
.........

= =B e BT\ :
1.3 pav. Marsrutiniy taksi tinklo zemélapis.
Saltinis: Bruxelles Mobilité http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be.

* ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/shared-taxis-brussels-encourage-

accessibility-and-mobility-belgium-0

|
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Si paslauga gali bati teikiama keliais biidais: transporto priemonés sustoja kiekvienoje marsruto
stoteléje, atsizvelgiant | susitartg laika, kita galimybé, rinktis i§ anksto sudéliotg sustojimy schema.
Vadovaujantis Sios idéjos principais atsisakoma nereikalingy sustojimy bei per dazno autobusy
srauto, kuomet néra didelio paslaugos poreikio.

1.1.3 Nemokamas/sumatzintos kainos viesasis transportas miesto gyventojams

Nemokamo/sumazintos kainos vie$ojo transporto idéjos esmé — didinti prieinamumg mMmiesto
gyventojams naudotis vieSojo transporto teikiamomis paslaugomis. Miesto gyventojai turéty
galimybeg jsigyti nemokamg arba simbolinio dydzio mokescio (iki 10 Eur.) metinj vieSojo transporto
bilietg. Talinas (Estija) 2013 tapo pirmuoju miestu Europoje, kuris jgyvendino nemokamo vie$ojo
transporto idéjq.5 Noré¢dami naudotis vieSuoju transportu nemokamai, miesto gyventojai turi jsigyti
»zalig kortele“ (green card), kuri patvirtinty teise naudotis Sia paslauga.

1.4 pav. ”Zalia kortele*“ (green card).
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/.

Taip pat Sia kortele gali naudotis miesto sve€iai bei turistai. Yra sudaryta galimybé grynuosius
pinigus perkelti i kortele ir juos naudoti vieSojo transporto bilietams pirkti. Tokio sprendimo
rezultatai buvo teigiami. Vertinant pokycius 2012 bei 2013 metais vie$ojo transporto naudojimas
padidéjo 6 proc., o nuosavy automobiliy naudojimas sumazéjo 5 proc. Gyventojams buvo suteikta
proga balsuoti uz arba prie§ tokia nemokamo vieSojo transporto iniciatyva. 75,5 proc. palaike Sia
id¢ja. Be to, sistema paskatino mieste gyvenancius asmenis registruoti savo tikra gyvenamaja vieta.
Tai tur¢jo tiesiogine jtaka renkant mokescius i§ miesto gyventojy.

1.1.4 Nemokamas/sumazintos kainos viesasis transportas senjorams ir vaikams

Nemokamo/sumazintos kainos vie$ojo transporto id¢jos esme — sukurti salygas vyresnio amziaus
asmenims, vyresniems nei 70 mety, ar vaikams naudotis vieSuoju transportu pigiau. Senjorai
ir/ar vaikai turéty galimybe jsigyti nemokamg arba simbolinio dydZio mokescio (iki 10 Eur.) metinj
vieSojo transporto bilietg. Daugpilio mieste (Latvija) jgyvendinta nemokamo bilieto senjorams
iniciatyva.e Mieste senjorams suteikta galimybé vieSuoju transportu naudotis nemokamai. Asmenys
norintys pasinaudoti tokia paslauga privalo turéti specialius dokumentus patvirtinancius jy amziy
(vyresniems nei 70 mety), kuriuose bty asmens nuotrauka. Tokia idéja tampa vis populiaresne
visoje Europoje. Nemokamy senjory keliones vieSuoju transportu taip pat sitilo kiti Europos miestai:

* ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/introducing-free-public-transport-
tallinn-estonia
® ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/latvian-city-offers-free-public-transport-

pensioners
I
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Amsterdamas (Olandija), Kluzas — Napoka (Rumunija). Nemokamos/sumazinto kainos vieSasis
transportas vaikams ne tik didina paslaugy priecinamumg ir naudojimasi vieSuoju transportu, taciau ir
mazina vaiky vezimg automobiliu § mokymosi jstaigas (dél ko susidaro eismo spiistys prie
mokymosi jstaigy), veikia kaip SvietéjiSka priemoné — mokina vaikus kelionéms naudotis vieSuoju
transportu.

1.2 ISmoktos pamokos

Siuo metu visa vie$ojo transporto sistema susilaukia kritikos dél jvairiy sprendimy, iniciatyvy ir
vykdomy naujoviy. Tuo atveju, kai autobusy ar gelezinkelio stotis yra nutolusi nuo miesto centro ir
kity pagrindiniu miesto traukos objekty, gyventojai, miesto sveiai ir turistai susiduria su
problemomis. Atvykus | stotj, norint pasiekti miesto centra, kelioné nesibaigia. Keleiviai turi persésti
1 kita autobusa, kuris vaziuoja iki norimo galutinio kelionés tasko. Toks sprendimas neskatina rinktis
vieSojo transporto paslaugy. Paslaugos vartotojai dél tokio sprendimo patiria nepatogumus. Jie
pasiekia miestg ne tiesioginiu autobusu, privalo laukti kito autobuso. Taigi asmenys naudodamiesi
vieSuoju transportu praranda savo laikg.

Esant tokiai situacijai, kai asmenys privalo iki norimos vietos vaziuoti daugiau nei viena transporto
priemone, did¢ja kelionés iSlaidos. Asmenys, kurie atvyksta i§ kito miesto privalo mokéti uz
kelionés bilieta. Atvyke i stotj jie turi papildomai mokéti uz kito autobuso bilieta, kuris juos nuvezty
iki miesto centro. Taigi tokiu atveju asmenys daznai renkasi keliauti asmeniniu automobiliu. Jeigu
automobiliu keliauja visa Seima kelionés islaidos gali biiti panaSios kokios biity keliaujant autobusu
ar net didesnés. Todé¢l zmongs lieka prie jprocio keliauti nuosavu automobiliu.

Mazesniy miesty bei miesteliy problemos Lietuvoje kalbant apie vieSajj transporta daznai siejamos
su pustusStémis transporto priemonémis. Norin¢iy naudotis vieSojo transporto paslaugomis néra daug,
tatiau turi bati uztikrinta gyventoju susisiekimo galimybé.” Todél daZnai priemies¢iuose autobusai
veza vos 5 keleivius, kartais Sis skaicius nesiekia 2. Taigi dideliy gabarity, seni, tarSius variklius
turintys autobusai gabena keleiviy skaiciy, kuris néra proporcingas viety skai¢iui autobuse. Taip pat
tokiy autobusy eksploatacija yra brangi palyginus su alternatyviais marSrutiniais taksi.

VieSojo transporto priemonés nepatrauklios dé¢l savo iSvaizdos bei amziaus. Remiantis Statistikos
departamento duomenimis Lietuvoje bendras M2 klasés (autobuso svoris iki 5 tony) vidutinis
autobusy amzius siekia 11 mety, o M3 klasés (autobuso svoris vir§ 5 tony) autobusy amzius siekia
19 mety. Dél tokio autobusy amziaus susiduriama su jvairiomis vieSojo transporto problemomis.
Seni, tarSiis varikliai neatitinka naujausiy tarSos reikalavimy. Transporto priemonés daZnai genda, jy
iSvaizda nepatraukli, j tokiy autobusy vidy nejgaliems asmenims patekti nejmanoma. Taip pat
susiduriama su §ildymo problema, prasta oro kontrole. Saltuoju sezonu autobusai néra tinkamai
Sildomi, o Siltuoju sezonu neveikia oro kondicionavimo sistema, viduje drégna bei purvina. Be to,
seny transporto priemoniy eksploatacija kainuoja kur kas daugiau nei transporto priemoniy, kurios
siekia 5 mety amziy. Kadangi vieSojo transporto priemonés ne tik neuZztikrina keleiviy saugumo, bet
ir atrodo nepatrauklios, nesuteikia keleiviams komforto ir jaukios aplinkos jausmo, asmenys renkasi
kelione nuosavais automobiliais.

" Kauno rajono vieojo keleivinio transporto sistemos analizé ir sistemos tobulinimo kryptys
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Kita vieSojo transporto problema — asociallis asmenys vieSajame transporte. Keliaujant vieSuoju
transportu tokie asmenys sukelia neigiamas emocijas kitiems keleiviams. Kadangi asocialiis asmenys
skleidzia nemalony kvapa, atgraso ne tik jy iSvaizda, bet ir bendravimo kultiira. DaZnai asocialtis bei
neblaiviis asmenys naudoja necenziirinius zodzius, prieckabiauja prie kity keleiviy ar net reikalauja
pinigy. Tokiais atvejais keleiviai jau¢iasi nesaugiis. Sia problema mégino spresti Vilniaus, Kauno,
Klaipédos, Panevézio, Keédainiy miestai, jgyvendindami id¢ja keleivius jleisti j autobusy vidy tik per
pirmasias transporto priemoneés duris. Vilnie¢iy ir miesto sveciy j Vilniaus miesto viesajj transportg
buvo prasoma jlipti pro pirmgsias duris. Tokios idéjos esmé gerinti visuomeninio transporto
sauguma, sumazinti keleiviy kontrolei skirtas i§laidas ir padéti surinkti daugiau pajamy uz parduotus
bilietus. ® Taciau norint pasiekti visy minéty rezultaty reikia tinkamai pasiruo§ti tokios idéjos
jgyvendinimui, svarbu paminéti, kad Vilniaus mieste keleiviy srautas vienas didziausiy, todé¢l piko
valandomis sunku suvaldyti didelj keleiviy srauta, tai viena i§ priezas¢iy, kuri lémé sprendima
atsisakyti keleiviy jleidimo per pirmasias duris idéjos.

1.3 Viesojo transporto schema

[Sanalizavus Europos Saliy geruosius pavyzdzius iSskirtos vieSojo transporto skatinimo priemonés,
kurios gali biiti jgyvendintos Visagino mieste. Siekiant apibendrinti vieSojo transporto schema bus
pateikiama Autobusy stoteliy tinklo schema bei priemonés, kurias galima jgyvendinti Visagino
mieste.

Visagino miesto vieSojo transporto marsrutas: Gelezinkelio stotis — Ligoniné — Biblioteka —
Statybininky — IKi — Energetiky — Draugystés — Zalioji — Jaunystés — Santarvés — Parko — EZerynas —
Turgus — Kosmoso — Gelezinkelio stotis.

Zemiau esanéiame paveiksle pateikiamas Visagino miesto autobusy stoteliy tinklo Zzemélapis.

by,

e © 2
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L Viedojo transporto stotele

1.5 pav. Autobuso stotelés urb:anizuotoje Visaéiho miesto dalyje
Saltinis: sudaryta konsultanto

® S Susisiekimo paslaugos: http://www.vilniustransport.It/It/news/view/?id=315
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Tarpmiestiniai autobusai vyksta Siomis kryptimis: Kaunas, Ignalina, Utena, DukStas, Zarasai,
Vilnius.

Taip pat vykdomi tarptautiniai iSvykimai Daugpilis — Visaginas, Visaginas — Daugpilis.

ISanalizavimus esama situacijg ir Europos Saliy patirt] galima iSskirti priemones, kurios gali biiti
naudojamos vieSojo transporto skatinimui. Prie §iy priemoniy galime priskirti: Park and Ride, Bike
and Ride sistemy diegimas, naujy autobusy jsigijimas, vie$ojo transporto pritaikymas specialiyjy
poreikiy turintiems zmonéms, aiskus ir nesudétingai prieinamas informacijos pateikimas apie vie$ojo
transporto iSvykimo laikus bei marSrutus, elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei automatinés
stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose, ekologisky, mazo triukSmo lygio, tylios eigos
elektriniy autobusy jsigijimas, vieSojo transporto stoteliy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonémes.

Ivertinus galimus Visagino miesto urbanizacijos procesus, eismo organizavimg, numatytas
tobulinimo priemonés, pateikiamas galimas perspektyvinis vieSojo transporto tinklas 10-15 m.
perspektyvoje (zr. ,,Vie$ojo transporto vystymo schema).

1.4 Viesojo transporto sgveika su privaciu transportu

ISanalizavus Europos $aliy geruosius pavyzdzius i$skirtos vieSojo transporto skatinimo priemonés,
kurios gali buti jgyvendintos Visagino mieste. Siekiant apibendrinti vieSojo transporto sgveikos su
privaciu transportu schemas bus pateikiami trys galimi schemy variantai Visagino mieste:

1. Bike and Ride aikStelés jrengimas Visagino mieste.

Kuriant Bike and Ride sistemas yra derinamos dviraciy transporto sistemos su vie$ojo transporto
sistemomis. Sistema yra artima Park and Ride sistemai ir esant galimybéms turi biti derinama
drauge, formuojant vientisg sistemag bei suteikiant pasirinkimo alternatyvas. Bike and Ride sistema
skirta asmenims, keliaujantiems nuo namy dury iki vieSojo transporto stociy, kuriose palickamas
dviratis ir sédama ] vie$gj] transporta, ir toliau keliaujama ilgus atstumus vieSuoju transportu, kuriy
su dvira¢iy nejveikty. Norint s€¢kmingai naudoti Bike and Ride sistemg reikia iSvystytos vieSojo
transporto sistemos bei patogioje miesto vietoje esancios aikStelés, kurioje biity sudarytos
kokybiskos salygos naudotis Bike and Ride sistema. Si sistema sumaZina transporto priemoniy
srautus miesty centrinése dalyse, skatina visuomen¢ rinktis aplinkai draugiSkas ir maziau tarSias
transporto priemones. Kadangi Visagino mieste Salia vieSbucio ,,Aukstaitija“ yra reali galimybe
jrengti saugoma Bike and Ride aikstelg, biity sudaromos galimybés skatinti Zmones vaZinéti
dviradiais ir vieSuoju transportu, be to nereikéty riipintis nuosavo automobilio parkavimo vieta ir
veliau nerimauti ar transporto priemoné yra saugi. Idiegus Bike and Ride sistema minétoje vietoje,
Salia Visagino mieste esancio viesbucio, asmenys atvyke dviraCiu galéty kelione testi vieSuoju
transportu. Tai ypa¢ aktualu ir naudinga asmenims i§ netoliese esanciy miesteliy ar miesto gatviy,
kurie iki specialios saugios aikStelés atvykty su dviraciy, o kelione iki darbo ar kito miesto tgstu su
vieSuoju transportu. Zinoma, tokiu atveju sumazéty gyventojy islaidos, kurias jie skiria asmeniniam
transportui, keistysi miesto jvaizdis ir gyventojy pozitris j kelionés malonumus.

2. Automobiliams skirtos palikti saugomos aikstelés jrengimas Visagino mieste.

Speciali saugoma aikstelé nuosaviems automobiliams gali biiti jrengiama Visagino mieste, protingai
pasirenkant galimas vietas. Svarbiausias kriterijus, vieta ir pakankama erdvé aikstelés jrengimui.
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Tokiu atveju asmenys norédami pasinaudoti Park and Ride sistema galéty patogiai pasistatyti
nuosavg automobilj netoli pagrindiniy miesto traukos objekty. Pasitikéjimas aikstele, kuri yra mieste
vartotojy akyse taip pat iSauga. Be to, asmenys galéty palike savo transporto priemones ir keliauti
greta esamus miestus bei miestelius nesiripindami dél asmeninio automobilio saugumo ir neieskoti
vietos, kur galéty palikti automobilj kol yra iSvyke. Tokia miesto vieta galéty buti Salia Visagino
savivaldybés administracijos pastato, kadangi Sioje vietoje, kaip ir Salia vieSbucio “Aukstaitija“
kursuoja autobusai, taip pat sustoja tarpmiestiniai autobusai, tod¢l buty uztikrinta, kad vieta bus
patogi ir atliks pagrinding savo funkcija, sudarys salygas asmenims naudotis kokybiSkomis vieSojo
transporto paslaugomis ir didins vieSojo transporto sgveikg su privaciu transportu.

3. ,Bike sharing® (dviraciy dalinimosi) sistemos diegimas Visagino mieste

Dviraciy dalijimosi (Bike sharing) sistema sukuria sglygas dviraCiy infrastrukttiros vystymui ir kuria
dviraciy kultira, kurios prie§ tai nebuvo. Remiantis $ia id¢ja dviraciai iSdéstomi numatytose
aiksteleése, atsizvelgiant | miesto iSplanavima, traukos objekty vieta mieste, nuotolius tarp jy ir kitus
svarbius aspektus. Diegiant $ig sistemg siekiama paskatinti gyventojus atlikti kuo daugiau kelioniy
dviraciais. Pasiteisinus idé¢jai, sistema kiekvienais metais vystoma ir pleCiama, kadangi jos
populiarumas ir pasinaudojusiyjy skai¢ius vis didéja. Siekiant iSvengti nemaloniy incidenty ir
saugojant turta asmens duomenys yra susiejami su paimtu dviraciu. Pavyzdziui, dviratis yra
paimamas tik tada, kai asmuo kortele prilieCia ekrang ir atlicka ekrane nurodytus veiksmus. Tokiu
btudu uztikrinamas saugumas, kadangi kortelé yra susieta su asmens duomenimis, kurie poreikiui
esant gali padéti nustatyti asmenj, kuris naudojosi §ia paslauga ir padaré zalg. Atsizvelgiant |
Visagino miesto esamg situacija dviraciy dalijimosi sistema buty puiki alternatyva asmeninio
transporto naudojimuisi. Siuo atveju specialios aikstelés galéty biiti jrengiamos $alia gelezinkelio
stoties, miesto savivaldybés, prekybos centro ,,Domino®, miesto ligoninés, Visagino 1 — ojo pasto,
Visagino Ziburio pagrindinés mokyklos.

1.5 VieSojo transporto tobulinimo strategija

Visagino miesto esamos biiklés analizé, Europos Saliy gerosios praktikos pavyzdziai bei ateities
prognozes sudaro salygas formuoti ilgalaike vieSojo transporto efektyvumo ir paslaugy kokybés
gerinimo strategijg. Atsizvelgiant j Visagino mesto gyventojy likesCius mieste turi baiti iSvystytas
vieSojo transporto tinklas. Strategijos tiksly nustatymui jtakos turéjo gyventojy skaiCiaus kitimo
prognoze, pagal kurig 2030 metais Visagino miesto gyventojy skai¢ius sumazés ir sieks apie 15,0
tukst. gyventojy. Kaip buvo minéta, didelg jtaka strategijos formulavimui turéjo uzsienio $aliy geroji
patirtis.

Norint paskatinti visuomeng¢ naudotis vieSuoju transportu, biitina formuluoti Siuos strategijos tikslus
kuriuos bus stengiamasi pasiekti iki 2030 m., tikslinant juos Visagino miesto judumo variantuose:

e Vietiniy marSruty susisieckimo transporto vieSinimas ir patogumo didinimas
atvykstantiems keleiviams j Visagino miesta. Norint tobulinti vieSojo transporto skatinimo
idéja butina démes;j skirti vieSinimui, kuris uztikrintu kokybiskos bei teisingos informacijos
gavimg. Taip pat turi biti sudarytos patogios salygos naudotis vieSojo transporto
paslaugomis atvykstantiems keleiviams, kurie visg aktualig informacija gautu laiku, ji buty
prieinama ir nesudétingai randama. Be to, turi biiti parengtas marSruto Zemélapis, kadangi ne
miesto gyventojams sunku orientuotis miesto vieSojo transporto tinkle.
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e Keleiviy judumo didinimas vieSaji transporta sujungiant regioniniu lygmeniu.
Tobulinant vieSojo transporto sistemg bitina aktyviai bendradarbiauti ir ieSkoti bendry
sprendimy problemoms paSalinti. Atsizvelgiant | visuomenés poreikius vieSojo transporto
klausimais, vieSojo transporto vystymas regioniniu (Utenos regiono) lygmeniu yra batinas.

e Modaliniy kelioniy sistemos diegimas ir skatinimas. Siuo metu visame pasaulyje vis
daugiau démesio skiriama modaliniy kelioniy skatinimui. Siy kelioniy esminis privalumas
yra galimybé pagerinti miesto gyventojy judumg skatinant keliones mieste vieSuoju
transportu arba dviraciais. Taip pat suderinant keliones tiek privaciu, tiek vieSuoju transportu
(Park&Ride sistema) arba gerinant juduma mieste ir kei¢iant iSvykimo laikg arba marsrutus.
Esamos vieSojo transporto sistemos néra pritaikytos dviraciy gabenimui, taciau biitina jas ir
toliau vystyti bei nustatyti naudojimosi tvarkg. DviraCiai tarpmiestiniais autobusais turéty
buti gabenami uz simbolinj mokestj arba nemokamai, tam, kad biity skatinamas dviraciy
naudojimas. Galima jvesti uzstato sistemas. Miesto vieSajame transporte turi biiti jrengti
laikikliai bei dviraCiy gabenimo erdvé turi lengvai transformuotis | sédimas vietas, be to
mieste dviraciy gabenimas vieSuoju transportu turi biiti nemokamas.

e Stabilus vieSojo transporto parko atnaujinimas pritaikant jj specialiyju poreikiy
turintiems Zmonéms. Visagino miestas bei vieSojo transporto sistema néra pritaikyta
specialiyjy poreikiy turin€iy Zmoniy judumui uZztikrinti, todél bitina jnicijuoti ir uztikrinti
savarankisko jud¢jimo galimybes. VieSojo transporto priemonés turi biiti pritaikytos klausos,
reg¢jimo bei jud¢jimo ar kitg negalig turintiems asmenims. Vykdant vieSojo transporto
priemoniy atnaujinimus démesys skiriamas ir maziau tar$iy transporto priemoniy naudojimo
skatinimui. Siuo metu tar$os problemoms miestuose skiriama vis daugiau démesio, kadangi
automobiliy skaicius Salyje auga. Todél svarbu inicijuoti vieSojo transporto, kuris taip pat
gali buiti draugiskas aplinkai, idéja, kadangi toks atnaujintas transportas yra pritaikytas visai
visuomenel.

1.6 VieSojo transporto tobulinimo priemonés

Kaip buvo minéta vieSojo transporto tobulinimo strategijoje, tikslai keliami atsizZvelgiant j esamg
situacija, prognozes bei uZsienio Saliy pavyzdzius. Taigi priemonés, kuriomis bus siekiama
strategijos tiksly yra iSskirtos atsizvelgiant ] realias galimybes jgyvendinti Europos Saliy geruosius
pavyzdzius Visagino mieste. Zemiau esancioje lenteléje pateikiamos konkregios priemongs.

1.1 lentelé. VieSojo transporto tobulinimo strategijos tikslai bei priemonés jiems jgyvendinti
VieSojo transporto tobulinimo

Galimos priemonés

strategijos tikslai

o Aiskus, iSsamiis vieSojo transporto Zemélapiai bei marSruto laikas

internete, vieSojo transporto stotelése (antivandaliniai tvarkara$ciai);

Visagino autobusy stoties jrengimas;

e Elektroninio tablo jdiegimas stotelése bei automatinés stoteliy
paskelbimo jrangos jdiegimas autobusuose;

Vietiniy marsruty susisiekimo transporto | o
vieSinimas ir patogumo didinimas
atvykstantiems keleiviams | Visagino

miesty e  Marsrutiniy taksi veiklos prieziira ir reguliavimas savivaldybés
lygmeniu  (marSruty derinimas, veiklos stebésena, pazaidimy
fiksavimas).

Keleiviy judumo didinimas viesajj | ® Elektroniniy biliety sistemos jdiegimas (gali biti apjungiami autobusai,

transporta sujungiant regioniniu traukiniai, tarpmiestiniai autobusai vienoje korteléje);

lygmeniu e Nuolaidg suteikiancio autobuso bilieto, kurj keliautojai perka kartu su

traukinio bilietu diegimas
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e Aktyvus bendradarbiavimas ir ilgalaikiy, stabiliy santykiy su regionu
palaikymas

e Multimodalinés marSruty planavimo ir informacinés sistemos
sukiirimas;

,,Park and Ride* (parkavimosi ir vaziavimo) sistemos jrengimas;

,,Bike and Ride* (dviraéiy ir vaziavimo) sistemos jrengimas;

,,Bike Sharing* (dviraciy dalijimosi) sistemos jrengimas;

Viesojo transporto pritaikymas dviraciy gabenimui.

Modaliniy kelioniy sistemos diegimas ir
skatinimas

Autobusy, kurie skelbia papildoma informacijg ir yra techniskai labiau

pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms atnaujinimas;

e FEkologisky, mazo triukSmo lygio, tylios eigos elektriniy autobusy
jsigijimas;

e  QGreitojo jkrovimo prieigy elektriniam vieSajam transportui jrengimas;

e VieSojo transporto vairuotojy ir darbuotojy mokymai kaip elgtis su
specialiyjy poreikiy turinciais Zmonémis;

e Viesojo transporto stoteliy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems
zmonéms (vedimo sistemos, aisklis tvarkarasciai, dideli zemélapiai ir
t.t);

e Transporto priemoniy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems

zmonéms (garsiné sistema, Zemagrindziai autobusai, atlenkiami

pandusai ir t.t.).

Stabilus  vieSojo  transporto  parko
atnaujinimas pritaikant jj specialiyjy
poreikiy turintiems Zmonéms

Saltinis: sudaryta konsultanto
1.7 ViesSojo transporto vystymo schema

VieSojo transporto vystymo schema sudaryta atsiZvelgiant | esamus vieSojo transporto marsrutus,
infrastruktiira, numatant vieSojo transporto infrastruktiiros vystyma pagal Visagino miesto plétra,
eismo organizavimg, vystomas sistemas ir poreiki.

Vie$ojo transporto tinklo vystymui yra numatyti trys prioritetai:

I. Prioritetas. Atlikus eismo organizavimo pakeitimus biitina vie$ojo transporto plétra. Plétra apima
naujy marsruty Visagino mieste organizavimg ir jy skaiciaus didinimg taip pat vieSuoju transportu
pervezamy asmeny skaiciaus didinima.

Il. Prioritetas. Tai esamos vie$ojo transporto infrastruktiiros tobulinimas ir visuotinimas. Siam
prioritetui priskiriamas esamy vie$ojo transporto priemoniy bei infrastruktiiros atnaujinims,
atsizvelgiant | specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny poreikius. Tai reiskia, kad vieSojo transporto
tobulinimas vyksta jgyvendinant visas biitinas priemones uZtikrinancias specialiyjy poreikiy turinciy
asmeny savaranki$ka judumg Visagino mieste. Taip pat Siam prioritetui priskiriama prieinamos
informacijos plétra, kadangi informacija apie vie$gji transportg turi biti lengvai prieinama, aiski,
konkereti ir aktuali.

I11. Prioritetas. Tai modaliniy kelioniy sistemos plétra. Siam prioritetui priskiriama Park and Ride,
Bike and Ride, Bike sharing sistemy jrengimas, siekiant jgyvendinti vieSojo transporto plétra bei
vieSojo transporto sgveikos su privaciu transportu skatinimg.
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1.8 Skyriaus iSvados

Europos $aliy gerieji pavyzdziai parodo, kaip turéty biiti vystoma vieSojo transporto skatinimo idéja,
kokiomis priemonémis galima populiarinti vie$ojo transporto naudojima bei kokiy priemoniy reikia
imtis norint skatinti miesto gyventojus bei sveCius atsisakyti asmeninio automobilio ir pasirinkti
viesgj] transporta. Pagrindiniai 3 vieSojo transporto sistemos vystymo Visagino mieste prioritetai:

e Viesojo transporto paslaugy kiekio plétra;
e VieSojo transporto infrastrukttiros tobulinimas ir visuotinimas;
e Modaliniy kelioniy sistemos plétra.

I
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2. Bevariklio transporto integracija

Bevariklis transportas, tai zmoniy vaziavimas, keleiviy bei nedideliy kroviniy vezZimas naudojant
bevariklio transporto priemones, kurios varomos Zzmogaus (paties vairuotojo arba kartu vaziuojanciy
keleiviy) raumeny jéga, atskirais atvejais, kai tai butina riboto jud¢jimo zmonéms, su pagalbiniu
varikliu. Tradicinés bevariklio transporto priemonés yra dviraciai, velomobiliai, neigaliyjy veziméliai.

Siame skyriuje, siekiant skatinti naudojimasi bevarikliu transportu ir nekartoti galimy kity miesty
vystymo sistemos klaidy, yra atlikti Sie darbai:

e [vertinta Europos Saliy geroji praktika;

o Pateikta ilgalaiké bevariklio transporto sistemos vystymo strategija;
e Pateiktos bevariklio transporto sistemos tobulinimo priemonés;

e Pateikta bevariklio transporto sistemos schema.

2.1 Europos Saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sekmingai naudojamos kitose Europos 3alyse.
2.1.1 ,Park and Ride“ (parkavimosi ir vaziavimo) sistema

Naudojant §ig sistemg reikia vieSojo transporto sistemos su ja lydincia infrastruktira (laukimo
stotelémis, vieSojo transporto grafiku ir t.t.) Salia transporto priemoniy parkavimo aikstelés, kurioje
buty saugiai palickamos transporto priemonés. Park and Ride sistema pla¢iai naudojama uzsienio
Salyse, kadangi sumazZina transporto priemoniy srautus miesty centrinése dalyse. Park and Ride
sistemos jrengiamos miesto prieigose, esant dideliems transporto priemoniy srautams i§ aplinkiniy
gyvenamyjy teritorijy, jos jrengiamos kity miesty teritorijose Salia visuomeninio transporto tasky,
skatinant vairuotojus persésti | vieSajj transporta, net neprivaziavus reikiamo miesto. Park and Ride
sistemos vartotojai iSvengia spiis¢iy miesto centrinése dalyse bei nereikia riipintis transporto
priemonés parkavimu miesto centrin¢je dalyje.

Renesse (Nyderlandai) yra turistinis miestas, kuris Park and Ride sistema naudoja jau nuo 1997 m.°
Renesse yra jrengta parkavimo aikstele, kuri skirta transporto priemoniy parkavimui. Visuomené yra
viliojama palikti transporto priemones ir naudotis nemokama pervezimo paslauga, taip pat teikiamos
savitikslés ekskursijos, kuriy metu turistai veziojami transporto priemonémis. Keleiviai, kurie turi
specialiy pageidavimy, gali naudotis kitomis mokamomis paslaugomis. Pervezimo transporto
priemonés laukia norindiyjy Park and Ride aiksteléje ir surinkus grupe keliauja. Si idéja nebiity
sekminga, jei jos neremty valstybé, nebiity priimti atitinkami teisés aktai, kuriy pagrindu biity gautos
finansavimo léSos per mokesCius (transporto priemoniy jvaziavimo ] centrg, transporto priemoniy
parkavimo centrinése miesto dalyse) bei nemazinamas transporto priemoniy parkavimo viety
skaicius centrinéje miesto dalyje.

9 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/park-and-ride-
renesse-netherlands
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a2 5

2. 1 pav. Informaciné rodykle Rennese Park and Ride aikstel¢je.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/park-and-ride-renesse-
netherlands.

Bristolis (Anglija) turi jsirenggs tris Park and Ride aik3teles $alia miesto™. Paskaigiuota, kad veZant
pilng autobusa keleiviy, i§ eismo yra pasalinama apie 48 automobiliai, kurie ne tik padeda sumazinti
transporto spustis, bet ir maZina aplinkos tar$g. VieSojo transporto sistema iSvystyta taip, kad piko
metu palikus transporto priemone Park and Ride aikstel¢je vieSasis transportas kursuoja kas 7-10
minuciy ir kas 10-12 minuciy ne piko metu. D¢l iSvystytos vieSojo transporto sistemos ir teikiant
pirmumg vieSajam transportui mieste (jrengiant autobusy juostas, teikiant pirmenybe prie
§Viesoforq) Vieéasis transportas mieste juda greiéiau nei individualios transporto priemonés Taip

v —

v —

Buvo atlikta apklausa ir noréta suzinoti, kodél vairuotojai naudojasi Park and Ride sistema. DidZioji
dalis pateiké atsakyma, kad patogu ir saugu palikti transporto priemones aiksteléje, piko metu
taikomi mazZesni mokesciai vieSojo transporto bilietui, nereikia galvoti kur palikti transporto
priemone mieste arba mokéti uz stovéjima, kurios mokestis yra didesnis nei vieSojo transporto
bilietas.

Pagal pateikta geraja patirtj, matyti, kad Park and Ride sistema turi biiti diegiama kompleksiskai,
suteikiant Zmonéms pasirinkimo alternatyva, nes kitu atveju jos veikimas gali nepasiteisinti ir
neturéti reikSmingos jtakos.

10 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/park-and-ride-
bristol
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g.2 pav. Park and Ride aikstelés jrengimo vietos lokacija ir vieSojo transporto sistemos i§vystymas $alia jos.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/park-and-ride-bristol.

7%

2.1.2 ,Bike and Ride“ (dviraciy ir vaziavimo) sistema

Dvira¢iy naudojimas kasdieniniame zmoniy gyvenime yra populiarus Nyderlanduose, kur dviratis
skirtas ne tik poilsiui, bet ir kasdieniniam susisiekimui. Amsterdame (Nyderlandai) dviraciy
transporto sistemos derinamos su vie$ojo transporto sistemomis, kuriant Bike and Ride sistemas™.
Sistema yra artima Park and Ride sistemai ir esant galimybéms turi biti derinama drauge,
formuojant vientisg sistemg bei suteikiant pasirinkimo alternatyvas. Bike and Ride sistema skirta
asmenims, keliaujantiems nuo namy dury iki vieSojo transporto sto€iy, kuriose paliekamas dviratis ir
sédama ] vieSgj] transporta, ir toliau keliaujama ilgus atstumus vieSuoju transportu, kuriy su dviraciy
nejveikty.

Apie 33 proc. besinaudojanciy vieSuoju transportu iki stoties keliauja dviraciu, kur jj palieka
saugomose arba nesaugomose saugyklose, parkavimo vietose. Didelis dvira¢iy naudojimas
Nyderlanduose yra dél to, kad vieSojo transporto stotys iSdéstytos taip, kad 45 proc. gyventojy
gyvena 3 km spinduliu nuo stoties, todél dviratis yra palanki keliavimui skirta transporto priemoné.
Amsterdamo centrinéje stotyje yra jrengta apie 10.000 viety skirty dvirac¢iy parkavimui ir
saugojimui. Stotyse jrengiamos saugomos ir nesaugomos dvira¢iy stovejimo vietos. Nyderlanduose
susiduriama su tuo, kad mazdaug apie 15 proc. dviraciy paliekama ilgiau nei 4 savaitéms arba dar
ilgiau. Dviraciai, kurie priparkuoti biina ilgiau, pagal taisykles yra pasalinami i§ stovéjimo viety, taip
jas atlaisvinant kitiems dviraciams.

1 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-transport-

bicycle-park-and-bike-amsterdam-netherlands
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2.3 L;av. raéiq parkavimo vietos Amsterdamo trauki;iq stotyje. :
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-transport-bicycle-park-
and-bike-amsterdam-netherlands.

2.4 pav. Atviros bei uiaros dviaukstés dviraciy prkavimo aikstelés
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/case-studies/public-transport-bicycle-park-
and-bike-amsterdam-netherlands.

2.1.3 ,Bike sharing” (dviraCiy dalinimosi) sistema

Europos patirtis didziuosiuose miestuose, parod¢, kad dviraciy dalijimosi (Bike sharing) sistemos
duoda postiimj dviraciy infrastruktiiros vystymui ir sukuria dviraciy kultiira, kurios pries tai nebuvo.

2001 m. Europoje veiké vos kelios dviraciy dalinimosi sistemos, 2014 m. — vir§ 400. Europos
dviratininky federacija pazymi, kad dvirac¢iy dalinimosi sistema i§ pilotiniy eksperimenty iSaugo |
sudétingas sistemas, kurios taikomos ParyZiuje ir Londone.

I
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Londone (Anglija)*? dviraciy dalijimosi sistema buvo pradéta vykdyti su 6000 dviraciy, kurie buvo
idéstyti 400 aiksteliy. Sis pilotinis projektas buvo pradétas siekiant paskatinti gyventojus atlikti
daugiau kelioniy miesto centre dviraCiais. Pasiteisinus dvirac¢iy dalijimosi sistemai, §i sistema
kiekvienais metais vystoma ir pleCiama, kadangi ja naudojasi vis daugiau gyventojy. Palaipsniui
padidinta dviraciy dalinimosi sistema iki 750 aiksteliy ir 11000 dviraciy. Iki 2025 m. planuojama
dvira¢iy dalinimosi infrastruktiirg iSplésti 400 proc.

Dviraciy dalinimosi sistema veikia 24 val. per para, 7 dienas per savait¢ ir 365 dienas per metus.
Sistema suformuota taip, kad kortele palietus automatg ir atlikus kelis veiksmus biity paimamas
dviratis. Dviratis grgzinamas pastacius ] stovéjimo vietg. Sistema yra tobulinama ir §iuo metu prirista
prie telefoniniy programy, kuriy pagalba galima pasiimti dviracius, taip pat su telefonine programa
galima stebéti savo keliong, planuotis jg ir matyti esancias dviraciy statymo aiksteles.

2.5 pav. ]5\;irééiq dalinimosi sistema Londone.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer:http://www.eltis.org/discover/news/londons-ambitious-bike-sharing-
scheme-uk-0;
Siuolaikiniai aptarnavimo ta$kai biina jrengiami su saulés baterijomis, todél jy funkcionavimui
reikalingas elektros suvartojimas yra sumazinamas, taip maZzinant islaidas jy eksploatacijai.

Pirmosios dviraciy dalinimosi sistemos susidiiré su vandalizmo problema, taciau susiejus asmens
duomenis su paimtu dviraciu, vandalizmo atvejy Zenkliai sumazéjo.

2.1.4 Viesojo transporto pritaikymas dviraciy gabenimui

Siekiant populiarinti ir suteikti galimybes keliauti su dviraciais, vie$ojo transporto priemonés, buvo
pritaikytos dvirac¢iy gabenimui. Nyderlanduose buvo numatyta ne transporto piko metu dviracius
gabenti vieSojo transporto viduje*®. VieSajame transporte numatyta erdvé, kurioje galima gabenti
dviracius. Siekiant kokybiskai iSnaudoti esamg erdve, jg galima transformuoti j sédimas vietas.

2 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/londons-ambitious-bike-sharing-scheme-
uk-0

B ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycles-bus-netherlands-0;
|
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2.6 pav. Dviraciy gabenimo variantai vieSajame tansporte.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycles-bus-netherlands-0.

Jaworzno (Lenkija) miestas yra pirmasis miestas AukStutinés Silezijos regione, kuris suteiké
galimybe dviracius veZztis keliaujant autobusais'®. Dviratis autobuso gale yra jtvirtinamas ] specialy
stova, kuriame palieckamas 2 eur. uzstatas, kuris atgaunamas nusiimant dvirati. Toks dviraciy
gabenimo variantas sulauké didelio palaikymo i§ visuomenés, todeél kiti Lenkijos miestai bendrauja
su Jaworzno miestu perimdami jy geraja patirt].

2.7 pav. Dviraciy gabenimo sistemos keliaujant autobusais.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycle-stands-buses-jaworzno-
poland-0.

2.1.5 Bemotorio transporto infrastruktiros vystymas

Dviraciy taky jrengimas.

Radom (Lenkija) miestas, vadovaujantis Nyderlandy patirtimi, jsirengé dviraiy taka, kuris yra
geras pavyzdys likusiems Lenkijos miestas. Dviraciy takas yra atskirtas nuo péstiesiems skirtos
zonos atitvarais®>, taip ribojant galimybes péstiesiems patekti | dviraCiy taky. Atitvary aukstis yra
mazesnis nei dvira¢iy rankenos, kad dviratininkas neuzkabinty jy. Dvira€iy takai atskirti ne tik

Y ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/bicycle-stands-buses-jaworzno-poland-0.
> ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/best-bicycle-route-poland-has-been-built-
radom-poland-0

I
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horizontaliu Zyméjimu, bet ir dangos spalva ir faktiira. Péstiesiems norint pereiti dviraciy taka yra
jrengtos peré¢jos. Prie peréjy jrengtos natdralios kliditys, kurios veréia dviratininkus prilétinti.
Dviraciy taky ir gatviy susikirtimo vietose numatyti sprendimai, kurie gerina dviratininky judéjima
bei uztikrina jy saugumg sankryzose.

m R e RN N . N\ 7 v

2.8 pav. Atskiro dviraciy tako jrengimas su jj lydincia infrastrukttra.

Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/best-bicycle-route-poland-has-been-
built-radom-poland-0.

Sis dviragiy takas Radom mieste yra toks populiarus, kad net piko metu susidaro spiistys, todél tai
yra geras pavyzdys, kad investavus i kokybiska infrastruktiirg iSauga ir jos panaudojimas.

Lidzbark Warminski (Lenkija) jsirengé dviraciy ir pésCiyjy taka, kuris $viecia naktj. Tiesiamoje
dangoje yra jmaiSyti liuminoforai, kurie dienos metu ima $viesg i$ aplinkos ir naktj gali Sviesti iki 10
val. Toks tako jrengimas didina pésciyjy ir dviratininky sauguma nakties metu. Galima spalvy gama
yra jvairi, ta¢iau atlikti tyrimai parodé, kad mélyna spalva yra draugiskiausia aplinkai. Siuo metu dar
néra zinomas tokios dangos gyvavimo laikotarpis.

2.9 pav. Pésqjq ir Viréiq takas su Svie€iancia danga.
Saltinis: http://inhabitat.com/poland-unveils-glowing-bright-blue-bike-lane-thats-charged-by-the-sun/.

I
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Kopenhagoje (Danija) jrengtas dviraciy takas/tiltas vir§ Zemés (220 m ilgio), palickant ant zemés
esancig erdve péstiesiems, o dviratininkams suteikiama atskira erdvé™®. Pakeltas dviraciy takas/tiltas
sukelé daug gery visuomenés emocijy, kadangi keliaujant dviraciu nebereikia jo uZsinesti arba
nusinesti laiptais bei keliauti bendrame sraute su pésciaisiais.
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) 2.10 pav. Pakelto dviraéiy tako/tilto jrengimas.
Saltinis: ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-
copenhagen-denmark

Eindhovene (Nyderlandai)’’ vienas i§ labiausiai draugisky miesty dviratininkams visame
pasaulyje. Jame skiriamas didelis démesys dvirac¢iy infrastruktiros vystymui, kadangi
dviratininkams jrengiami atskiri viadukai, ziedai vir§ esamy judriy gatviy, tam, kad tik buty sukurtas
patogesnis ir saugesnis dviraciy judéjimas mieste. Jrengiant atskiras erdves dviratininky judéjimui,
dviratininkai nesusiduria su aukscio ar ploc¢io barjerais.

2.11 pav. Dviratininky tiltas vir$ judrios eismo gatvés Eindhovenas. »
Saltinis: http://gizmodo.com/a-floating-suspension-bridge-that-lets-cyclists-sail-ov-1453401188.

8 ELTIS. The Urban Mobility Observer: http://www.eltis.org/discover/news/elevated-bike-lane-opens-copenhagen-

denmark
17 http://gizmodo.com/a-floating-suspension-bridge-that-lets-cyclists-sail-ov-1453401188

I
| SMART CONTINENT 21



VISAGINO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS

2.1.6 Dviraciy linijy jrengimas

Dviraciy linijos naudojamos jrengiant dviraciy takus bendrame sraute su transporto priemonémis,
todel jrengiant dviraciy juostas turi buti skirtas didelis démesys eismo saugumui uztikrinti.

Amsterdame (Nyderlandai) dviraéiy juostos nuo vaziuojamosios dalies atskirtos bortu bei dviraciy
takas pakeltas vir§ gatvés vaziuojamosios dalies. Toks atskyrimas tiek dviratininkui, tiek vairuotojui
leidzia atskirti jy vaziavimo trajektorijas, eismo juostas.

2.12 pav. Dviraéiy juosta atskirta bortu ir pakelt virs transorto priemoniy vaziuojamosios dalies.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

Dviraciy juosty jrengimo varianty yra daugybé¢, pavyzdziui jos gali biiti atskirtos fiziniais barjerais,
kurie trukdyty transporto priemonéms patekti j dviraciams skirtas juostas.

213 pav. Dviraciy eismo juosta atskirta fiziniais barjerais.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

Dviraciy juostos gali buti atskirtos nuo bendro transporto eismo, saugos juostomis. Saugos juostos
fiziSkai neapsaugo dviratininky nuo savo klaidy ir vairuotojy.
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2.14 pav. Dvira¢iy eismo juos atskirta saugos juosta ir transprto priemoniy parkavimu.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

Kopenhagoje (Danija) jrengus dviraciy juostas, sankryZzose jos iSrySkinamos, kad vairuotojai
matyty, kuria trajektorija gali judéti dviratininkai, taip atkreipiant vairuotojy démesj, siekiant
iSvengta didesniy nelaimiy.

2.15 pav. Dviradiy juosty Zyméjimas sankryzose.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

2.1.7 Peésciyjy taky ir erdviy jrengimas, formavimas

Irengus pésCiyjy takus, pritaikius erdves péstiesiems, tikétinas ir zmoniy srauto didé€jimas tose
erdvése, taciau tam turi buti priimti atitinkami sprendimai, kurie skatinty pés¢iyjy srautus.

Gdynia mieste (Lenkija) parengus judumo plang, pradétas transporto priemoniy mazinimo procesas
miesto centrinéje dalyje. MaZinant transporto priemoniy skaiciy siekiama didinti pés€iyjy srautus
miesto centre. Sio proceso jgyvendinimg palaiko politikai ir visuomené, todél sprendiniy
jgyvendinimas turi stipry politinj bei visuomeninj palaikyma, o tai yra labai svarbu priimant
reikSmingus sprendimus.

Iki priimant pagrindinius sprendimus buvo atlickamos jvairios apklausos, skai¢iavimai, eismo srauty
modeliavimai, jy paskirstymas po teritorija, susirinkimai su visuomene, politikais ir tik tada priimti

I
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konkretiis sprendimai. Taip pat numatytas priimty sprendimy monitoringas, stebint priimty
sprendimy jtaka aplinkai ir apraSant jy rezultatus.

Taip pat iSsikelti trumpalaikiai ir ilgalaikiai stebimi rodikliai, kurie leidzia identifikuoti teikiamos
naudos progresa atliekant monitoringa (Saltinis: Www.civitas.eu).

Londone (Anglija) yra jgyvendinty projekty, kuomet judrios miesto gatvés, transporto priemoniy
parkavimo aikstelés buvo paverstos vieSosiomis erdvémis, taip pritraukdamos gyventojus, jose leisti
laika bei suteikiant pirmumg péstiesiems, o ne transporto priemoniy dominavimg miesto centrinéje
dalyje.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

2.1.8 Naujumas bemotorio transporto vystyme

Londone (Anglija) planuojama jrengti dviraciy superautostradas, kuriomis dviratininkai galés judéti
be jokiy trikdziy. Taip pat sifiloma jrengti pozeminius dviraciy ir pésciyjy takus.

T |

2.17 pav. Pozeminio dviraciy ir péséilijq tako-irenimo koncepcija.
Saltinis: http://www.anglija.today/transportas/naujoves-londono-dviratininkams-pozeminiai-dviraciu-takai-ir-
superautostrados.

Dizaino jmoneés ,,Gensler sukurtas projektas sitilo nenaudojamus metro tunelius paversti dviraciy ir
pésCiyjy takais. Takai bty sujungti su restoranais ir internetiniy parduotuviy prekiy atsi€mimo
punktais. Entuziastai pasiilé ne vieng inovatyvia id¢ja — pavyzdZziui, takuose jrengti ,kinetinj

pavirsiy*“, kuris naudoty trintj elektros generavimui.

I
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2.1.9 Pésciyjy ir dviraciy infrastrukturos monitoringas

Siekiant uztikrinti saugy pésCiyjy ir dviraciy infrastruktiiros naudojimg ir savalaike plétra bei
numatyti reikalingas tobulinimo priemones biitina pastoviai atlikti infrastrukttros eksploatavimo
monitoringg.

Preston mieste (Jungtiné karalysté) buvo atlickamas pésciyjy ir dviraciy infrastruktiiros ir jos
naudojimo tyrimas, siekiant numatyti tobulinimo priemones, kurios padéty pagerinti esamg
infrastrukttira, uztikrinti jos sauguma bei sustiprinti pésCiyjy ir dviraciy taky infrastruktiiros
naudojima bei ry$j tarp jy.

Tyrimo metu buvo stebimas kelioniy pasiskirstymas, kurio metu buvo identifikuotos reikalingos
naujos kryptys vystant dviraciy ir pés¢iyjy infrastruktiirg. Taip pat priimti sprendimai dél tolimesnés
strategijos populiarinant bemotorj transporta.

2.1.10 Bemotoriy transporto priemoniy naudotojy Svietimas

Norvegijoje vaikai nuo 6-7 mety mokyklose mokomi vaZziuoti su dviraiu, jiems pristatomos
pagrindinés vaziavimo su dviraciais taisyklés, ugdomas vaiky démesio koncentravimas, stebimas jy
ugdymo procesas, analizuojami atlikti veiksmai, ieSkomos jy pasirinkimo varianty priezastys ir t.t.
Vaikai | gatves iSvaziuoti gali mazdaug nuo 12 mety. Su vaikais dirbantys pedagogai yra specialiai
tam ruosiami, kad galéty ugdyti jy vaziavimo dviraciu geb¢jimus. Mokyklose yra jrengtos specialios
aikstelés, kuriose vyksta praktiniai uzsiémimai su dvira&iais.'®

Nyderlanduose visuomené skatinama naudotis dviraciais, juos reklamuojant ir teikiant jvairiag
informacija susijusig su dvira¢iy naudojimusi bei jo teikiama nauda sveikatai ir aplinkai.

2.2 ISmoktos pamokos

Lietuvoje skiriamas didelis démesys variklinéms transporto priemonéms ir jy infrastruktiiros
vystymui, tod¢l bemotorio transporto sistemy vystymas néra toks spartus, koks galéty biti.
DidZiausia problema Lietuvoje, kad bemotorio transporto sistema vystoma ne sistemingai, todél
gausu viety, kur takai uzsibaigia j niekur, nesusijungia tarpusavyje ir neturi tgstinumo.

'8 Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas* (2016
m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: Bard Morten Johansen, Norwegian Council for Road Safety)).
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2.18 pav. Dviraciy ir pésciyjy takai be testinumo.

Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas®
(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).

Taip pat daznai jrengiamas keistas ir nesuprantamas taky Zenklinimas. PavyzdZiui Kaune, Laisvés al.
pazymétas dviraciy takas, taciau ties susikirtimais su vaziuojamaja dalimi pirmumas yra variklinéms
transporto priemonéms, o ne dviratininkams, nors variklinés transporto priemonés vairuotojas turi
praleisti pésCiuosius. Taip pat Vilniuje yra pazymétas dviraciy takas, taiau pazymeétos linijos
tarpusavyje nesusijungia ir nukreipia dviratininkus j pésc¢iyjy tako dalj. Taip pat pésciyjy tako dalyje
jrengti reklaminiai stendai, kurie trukdo péstiesiems eiti.

2.19 pav. Netinkamas taky zenklinimas.
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas*

(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).
Daznai jrengus dviradiy ir/ar pésCiyjy takus ir juos pazyméjus, jie pamirStami ir neprizitrimi.
Neprizitrimi takai tampa sunkiai pravaziuojami, juose nesimato nublukusio horizontalaus
zenklinimo, todél jie tampa nesaugtis naudojimui.
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P
2.20 pav. Neprizitrimi dviraciy takai.
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas*
(2016 m. rugs¢jo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).
Dviraciy tako dalis pazyméta Saligatvyje/take, daznu atveju tampa pésciyjy judéjimo trasomis, taip
trukdydami dviratininkams vaziuoti jiems skirta erdve.

2.21 pav. Pésciyjy judéjimas dviraciy takais.
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas®
(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).
Taip pat daznai pastebima, kad dviradiy ir/ar péséiyjy takai jrengiami su kliGitimis, pvz. juose
jrengiami apSvietimo stulpai, reklaminiai stendai, kelio Zenklai ir kt. klititys.
o
o o

2.22 pav. Klittys esancios pésc¢iyjy ir/ar dviraciy takuose.
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas*
(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).
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Lietuvoje jauciamas didelis transporto priemoniy prioritetas ir pirmumas, kadangi transporto
priemoniy vairuotojai sau leidzia parkuoti automobilius tiesiai ant Saligatviy, nepaliekant erdvés nei
praeiti péstiesiems, nei pravaziuoti dviratininkams.

2.23 pav. Transporto priemoniy parkavimas ant Saligatviy.
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas*
(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Praneséjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).

Daznu atveju dviraciy infrastruktiira jrengiama nejvertinus aplinkos, tai yra pvz. jrengiamas dviraciy
stovas, taCiau Salia jo automobiliy parkavimo aikstel¢, kurioje parkuojamos transporto priemoneés
trukdo jstatyti dviratj i stova. Taip pat pvz. jrengiamas dviraciy uzvaziavimas, ta¢iau ta pati erdveé
panaudojama ir transporto priemonés parkavimui.

2.24 pav. Netinkamas infrastruktiiros jrengimas
Saltinis: Tarptautiné konferencija-seminaras ,,Gerosios patirties sklaida-Tarpinstitucinio bendradarbiavimo skatinimas*
(2016 m. rugséjo 19-20 d.) (Prane$éjas: James McGeever, transporto ekspertas (Lietuva)).

Biitina pasimokyti i§ savo klaidy ir jy nekartoti jrengiant dviraiy ir/ar pésc¢iyjy takus ir jg lydincia
infrastruktiirg, kadangi vietoje saugaus naudojimo, mes jg patys sugadiname, nevystome
kompleksiskai ir tikimés, kad visi ja naudosis.

2.3 llgalaiké bevariklio transporto sistemos vystymo strategija
Siekiant skatinti bevariklio transporto sistemg, bitina vykdyti ilgalaike strategija, kurios
prioritetiniai tikslai yra:

e Pésciyjy mobilumo skatinimas;
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e Dyviratininky mobilumo skatinimas;

e Tvariy kelioniy dalies modaliniame pasiskirstyme didinimas;
e Informacinis visuomenés Svietimas;

e Gyventojy darnaus judumo stebésena (monitoringas).

Laikantis S$ios vystymo strategijos, transporto priemoniy skai¢ius mazés, taciau nepablogés
visuomenés gyvenimo kokybé¢ atliekant kasdienes ir rekreacines keliones.

2.4 Bevariklio transporto sistemos tobulinimo priemonés

Norint paskatinti visuomen¢ naudotis bemotorio transporto infrastrukiira arba sumazinti varikliniy
transporto priemoniy naudojimg biitina imtis $iy priemoniy iki 2030 m., kurios bus tikslinamos
Visagino miesto judumo variantuose:

Visuomenés §vietimo programos. Svietimo programos skatins gyventojus paZinti bemotorj
transportg ir jo teikiamus privalumus ne tik jy sveikatai, bet ir aplinkai. Mokyklose organizuoti
pamokas ir praktinius uzsiémimus, kuriy metu vaikai bty mokomi teisingai vaziuoti, manevruoti
dviraciu, elgesio taisykliy kelyje, démesio koncentravimo, didinamas jy geb¢jimas ir t.t., pries jiems
tampant eismo dalyviais. Ruosti pedagogus, kurie ugdyty blisimus eismo dalyvius ir skatinty juos
naudotis ekologiskomis transporto priemonémis. Taip pat buitina organizuoti jvairius renginius, kuriy
metu biity suburiami bevariklio transporto megejai ir profesionalai, kurie galéty pristatyti savo
idéjas, poziiir] ] bemotor] transportg bei drauge jveikty pasirinkto ilgio trasas;

Koordinuotas bemotorio transporto infrastruktiiros vystymas ir palaikymas. Tik koordinuotas
bemotorio transporto infrastruktiiros vystymas padés uztikrinti nenutriikstama pésciyjy ir dviraciy
taky jrengimg. Irengus nenutriokstamus dviraciy ir pésCiyjy takus bus uztikrinta vieninga sistema,
kuri skatins visuomen¢ naudotis sukurta sistema ne tik keliaujant rekreaciniais tikslais, bet ir
kasdieniniais reikalais. Vystant pésCiyjy ir dviraCiy infrastruktirg bitina vadovautis Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu
Nr. V-294 | D¢l pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijy R PDTP 12 patvirtinimo®, LR
Aplinkos ministro 2014 m. birzelio 17 d. jsakymas Nr. D1-533 , D¢l statybos techninio reglamento
STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikms$és keliai. Bendrieji reikalavimai® patvirtinimo*, kurie
nustato reikalavimus kaip turi biti jrengiami pés¢iyjy ir dviraciy takai, reglamentuoja jy susikirtimus
su gatvémis ir keliais. Taip pat jrengiant bemotorio transporto infrastruktiira biitina pertvarkyti ir
Salia esancig infrastruktiirg (pvz. kelio zenklus, reklaminius stendus, apSvietimo stulpus ir t.t.), kad
buty netrukdoma judéti jrengtais takais. Bitina uztikrinti taky zenklinimga, kuris neklaidinty
visuomenes. Atsizvelgiant | esamg situacijg tikslinga jrengti nestandartinius takus, kurie vilioty
visuomeng¢ jais naudotis. Labai geras dviraCiy ir pésCiyjy tako jrengimo pavyzdys yra Lidzbark
Warminski (Lenkija), kuris §viecia naktj. Tokio tako jrengimas uztikrinty pés¢iyjy bei dviratininky
saugy judéjima tamsiu paros metu,

oPark and Ride“ sistemos diegimas. Sios sistemos naudojimas skatina naudotis vieSuoju
transportu bei mazina transporto priemoniy skai¢iy mieste. Norint sukurti patrauklig ,,Park and Ride*
sistemg biitina jrengti automobiliy parkavimo aikStele (-es) su reikalinga infrastrukttra ir vieSojo
transporto infrastruktiira, kad biity patogu naudotis. Sistema turi buti vystoma kompleksiskai,
derinant keliavimo laikus, taikant lengvatas, jvedant/didinant parkavimo mokescius, surinktus
pinigus panaudoti esamos infrastrukttros i$laikymui ir tobulinimui;
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,,Bike and Ride“ sistemos diegimas. Sios sistemos privalumas, kad visuomen¢ keliaudama ilgus
atstumus kombinuoja vieSojo transporto paslaugas kartu su dviraciais, todél mazéja automobiliy
poreikis mieste ir uz jo riby. Sig sistemga tikslinga jrengti $alia ,,Park and Ride“ aiksteliy, autobusy
stoties, pagrindiniy miesto traukos objekty, gelezinkelio stociy kadangi Siose vietose generuojami
didziausi keliautojy srautai. Skatinant visuomen¢ naudotis ,,Bike and Ride® sistema, turi biti
irengtos modernios ir kompaktiskos dviraciy parkavimo aikstelés/saugyklos;

,,Bike sharing® sistemos diegimas. Sios sistemos privalumas, kad nebiitina turéti savo asmeninio
dviracio, ,,Bike sharing* sistema suteikia galimybes naudotis esamais sistemos dviraciais. ,,Bike
sharing® sistema skatina gyventojus ir turistus iSkeisti variklines transporto priemones j dviracius ir
jais keliauti. Jdiegiama sistema turi biiti paprasta, lengvai suprantama ir dviraCiy saugojimo punktai
turi buti iSdéstyti kompaktiSkai, kad buty lengva juos pasiekti ir buity iSdéstyti prie traukos objekty.
Diegiant sistemg biitina priimti modernius technologinius sprendimus, tam, kad pati sistema vartoty
kuo maziau elektros energijos, taip mazindama savo eksploatacines islaidas. Asmens paimamas
dviratis turi biiti susiejamas su jo asmeniniais duomenimis (pvz. el. vieSojo transporto bilietu, banko
kortele);

VieSjo transporto pritaikymas dviraiy vezimui. Dviraciai tarpmiestiniais autobusais turéty buti
gabenami uz simbolinj mokestj arba nemokamai, tam, kad bty skatinamas dvira¢iy naudojimas.
Galima jvesti uzstato sistemas. Miesto vieSajame transporte turi biti jrengti laikikliai bei dviraciy
gabenimo erdvé turi lengvai transformuotis | sédimas vietas bei mieste dviraciy gabenimas viesuoju
transportu turi biiti nemokamas;

Pésciyju erdviy jrengimas/esamy tobulinimas. Siekiant sumazinti transporto priemoniy skai¢iy
miestuose, pirmiausiai turi buti skiriamas démesys péstiesiems, dviratininkams ir jy erdviy
formavimui. Tikslinga jrengti pés¢iyjy erdves vietoje dideliy parkavimo aiksteliy miestuose, tada
vairuotojai ieSkos alternatyvy, kur palikti transporto priemones ir keliauti j miestg dviraciu ar
pésciomis, taip uZpildant miesto erdves Zmonémis;

Bemotorio transporto infrastruktiiros stebésena (monitoringas). Bitina vykdyti bemotorio
transporto infrastruktiros stebéseng (monitoringa), kadangi tai padés identifikuoti esama
infrastruktirg, jos bukle, padés nusistatyti plétros prioritetus, problemas bei numatyti reikiamus
priezitiros darbus. Taip pat stebésenos sistema leis paZinti visuomenés jprocius.

Auks¢iau 1Svardintos priemonés padés uztikrinti ilgalaikés bevariklio transporto sistemos vystymo
strategijos jgyvendinimg ir tobulinima.

2.5 Skyriaus iSvados

Atsizvelgiant | Europos Saliy geraja patirt], Lietuvoje iSmoktas pamokas bei numatyty ilgalaike
bevariklio transporto sistemos vystymo strategija, pateikiamas susistemintas gerosios praktikos
Europos Salyse apibendrinimas.
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2.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas ir jy pritaikymo galimybés Visagino mieste.

Bevariklio transporto sistemos

Galimos priemonés

tobulinimo priemoniy grupé

Koordinuotos bemotorio transporto
infrastruktiros vystymas ir geros
buklés palaikymas

Atskirti pésciyjy ir dviraciy takus, ne tik linijomis bet ir fiziniais barjerais
(esant galimybéms);

Irengti peréjas per dviraciy taky. Prie peréjy jrengti nattralius klidtis,
kurios versty dviratininkus prilétinti greitj;

Uztikrinti sauguma prie susikirtimy su gatvémis (pvz. Sviesoforai,
nuzZymeétos juostos ir t.t.);

Dviraciy juostos turi biiti nuzymétos, atskirtos auks¢iy skirtumais, fiziniais
barjerais (pvz. bortais, stulpeliais, transporto parkavimo vietomis ir t.t.);
Perplanuoti teritorijas, pakeiciant jy funkcing paskirtj;

Skirti prioriteta péstiesiems ir dviratininkams miesto centrinése dalyse.

PésCiyjy erdviy jrengimas/esamy
tobulinimas

Miesto centringje dalyje, transporto priemonéms skirtas erdves
transformuoti j péscéiyjy erdves.

»Park and Ride“ (parkavimosi ir
vaziavimo) sistema

Irengta (-0s) automobiliy parkavimo aik$tele (-és) su reikalinga
infrastruktiira ir viesojo transporto infrastruktira;

Suteiktos kelios pasirinkimo alternatyvos (pvz. vieSasis transportas, taksi,
privatus transportas ir t.t.);

Nustatomos lengvatos skatinan¢ios naudotis vieSuoju transportu (pvz.
piko/vasaros metu taikyti mazesnius vie$ojo transporto bilieto jkainius,
nemokamai vezti keleivius | paplidimj, link pagrindiniy traukos objekty,
nemokamai naudotis parkavimosi aikstele, leisti ribota laikg vaziuoti
nemokamai vieSuoju transportu, jvesti didesnius parkavimosi mokescius,
taikyti jvaziavimo mokesti j centring miesto dalj ir t.t.).

»Bike and Ride* (dviraciy ir
vaziavimo) sistema

Irengtos dviraciy parkavimo aikstelés/saugyklos Salia autobusy stoties;
Irengtos  modernios  ir  kompaktiSkos  dviraéiy parkavimo
aikstelés/saugyklos;

Irengiant Park and Ride sistemas uz Palangos miesto riby, jrengti jose ir
dviradiy parkavimosi aiksteles/saugyklas, kad aplinkiniy teritorijy
gyventojai keliaujantys dirbti j Palangg ar kitas gretimas teritorijas turéty
galimybe palikti saugiai dviradius ir keliauti vieSuoju transportu.

,,Bike sharing® (dviraciy dalinimosi)
sistema

Idiegti dviraéiy dalinimosi sistema;

Isdéstyti dviraciy dalinimosi aikSteles prie traukos objekty, suteikiant
galimybe nuo vienos aikstelés iki kitos aikstelés privaziuoti per 30 min.;
Dviraciy paémimo ir pridavimo sistema turi biiti aiski ir paprasta naudoti;
Asmens paimamas dviratis turi biiti susiejamas su jo asmeniniais
duomenimis (pvz. el. vieSojo transporto bilietu, banko kortele);

Irengiami moderniis aptarnavimo automatai su saulés baterijomis, taip
sumazinant elektros energijos suvartojimg ir sumazinant eksploatacines
i§laidas.

VieSojo  transporto
dvira¢iy gabenimui

pritaikymas

VieSajame transporte jrengti laikikliai leidziantys gabenti dviracius;
Irengus dviradiy gabenimo erdves vieSojo transporto viduje turi biti
galimybés transformuoti erdve | sédimas vietas, jeigu néra gabenami
dviraciai. Tikslinga tokias erdves jrengti autobuso gale;

Dviraciai gabenami nemokamai arba uz simbolinj mokestj.

Bemotoriy  transporto  priemoniy
naudotojy Svietimas

Mokyklose ugdyti vaikus, pries jiems tampant eismo dalyviais;

Ruosti pedagogus, kurie ugdyty biisimus eismo dalyvius ir skatinty juos
naudotis ekologiskomis transporto priemonémis;

Sviesti visuomeneg, rengiant akcijas, teikiant reikalingg informacija.

Péséiyjy ir dviraciy infrastruktiiros
monitoringas

Vykdyti monitoringa, kad biity priimti reikalingi savalaikiai sprendimai;
Stebimi visuomenés jprociai ir besikeicianti aplinka.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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2.6 Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema

Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema sudaryta atsizvelgiant j esama dviraciy ir/ar
pésciyjy sistema, kitais dokumentais suplanuotg sistemg bei esamus ir planuojamus traukos objektus.

Bevariklio transporto sistemos vystymo schemoje numatyti du vystymo prioritetai:

I. Prioritetas. Takai skirti suformuoti vientisg esamg bevariklio transporto sistema, kuri biity
patogi naudojimui bei apjungty traukos objektus;

Il. Prioritetas. Takai skirti suformuoti vientisg dvira¢iy taky sistema, kuri uztikrintu saugy ir
patogy tinklg tarp Visagino miesto ir sody.

Perspektyviné bevariklio transporto sistemos schema gali buti papildoma naujais takais pagal poreikj
ir atsiradusius traukos objektus.

I
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3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Siame skyriuje numatomi siiilymai, kuriais biity siekiama keisti keliavimo jprocius ir skatinti
keliones aplinkos neterSianc¢iomis transporto priemonémis.

Siekiant nustatyti priemones, kuriomis biity skatinamos kelionés aplinkos neterSian¢iomis transporto
priemonémis, yra atlikti Sie darbai:

e Pateiktos jzvalgos i§ esamos buklés analizés;

e Jvertinta Europos Saliy geroji praktika ir jos pritaikymo galimybés Visagino mieste;

e Jvertinta kity Lietuvos miesty patirtis;

o Atlikta modalinio kelioniy pasiskirstymo analizé ir prognozé iki 2030 m.;

e Pateiktos situlomos priemonés, skirtos skatinti keliones aplinkos neterSianciomis
transporto priemonémis.

Toliau $iame skyriuje pateikiamas atlikty darby aprasymas ir rekomenduojamos priemonés, kuriomis
bty skatinamas aplinkos neterSiantis transportas.

3.1 Europos saliy geroji patirtis

Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir s¢kmingai naudojamos kitose Europos $alyse.
3.1.1 Integruotos kelionés traukiniais ir autobusais

Modaliniy kelioniy esminis privalumas yra galimybé pagerinti miesto gyventojy juduma skatinant
keliones mieste vieSuoju transportu arba dviraciais. Taip pat suderinant keliones tiek privaciu, tiek

vieSuoju transportu (Park&Ride sistema) arba gerinant judumg mieste ir kei¢iant iSvykimo laikg arba
. 19
marsrutus.

WL, s,

Make your journey seamless
...add bus travel to your rail ticket

...from just £2 a day

e
3.1 pav. ,,PLUSBUS autobusas ir bilietas.
Saltinis: ,,PLUSBUS" biliety nuolaidos sistema: http://www.plusbus.info/

SELTIS. The Urban Mobility Observer: http:/eltis.org/discover/case-studies/danish-multi-modal-traveller-information
portal#field_study usr_contact ref
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Jungtinéje Karalystéje ,,PLUSBUS yra nuolaidg suteikiantis autobuso bilietas, kurj keliautojai
perka kartu su traukinio bilietu. Jis suteikia neribotas galimybes keliauti autobusais miestuose.”
,PLUSBUS bilietai gali buti skirti 1 dienos, 1 savaités, 1 ménesio, 3 ménesiy ir mety laikotarpiui.
,PLUSBUS* naudojami 260 miesty visoje Jungtiné¢je Karalyst¢je. Pagrindinis ,,PLUSBUS* tikslas
yra paskatinti traukiniy naudotojus pasirinkti vietinius autobusus kelionéms pradedant pagrindine
traukiniy stotimi. Pagrindiniai privalumai keliautojams yra patogumas ir galimybé jsigyti bilietus
visos kelionés laikotarpiui vieno sandorio metu ir gauti nuolaidg autobuso kelionei. Tam, kad biity
palengvinta kelioné¢, ,,PLUSBUS* turi nustatytg dienos bilieto kaing.

3.1.2 Modaliniy kelioniy skatinimas traukiniy/autobusy stotyse

Sveicarijos nacionaliné traukiniy kompanija ,,.Swiss Federal Railways* (SBB)21 sitilo daugybe biidy
keliauti efektyviai naudojantis jvairiomis transporto priemonémis. Ciuricho, Berno, Bazelio,
Zenevos, Liucernos stotyse tiek atvykus, tiek i§vykstant traukiniu sudaroma galimybé pasirinkti
patinkancig transporto ras] toliau tesiant savo kelione. GeleZinkelio stotyse irengtos automobiliy
stovéjimo aikstelés, kuriose galima palikti automobilius ir toliau pasirinkti kelion¢ traukiniu. Tokiu
budu skatinamas keliautojy ekologinis sgmoningumas. Gelezinkelio stotyse veikia dvira¢iy nuomos
punktai, kuriuose galima savarankiskai i§sinuomoti dviracius.
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) 3.2 pav. ,,Swiss Federal Railways* sitilomy transporto priemoniy jvairové.

Saltinis: ,,Swiss Federal Railways* informacinis puslapis: http://www.sbb.ch/
24-iy valandy periode galima iSsinuomoti 900 dviraciy, kuriais pasiekiamos reikiamos vietos —
nuvykti apsipirkti, susitikti su draugais, ar pakeliauti po miestg. Taip pat sudaromos sglygos miesty
sveCiams ir vietos gyventojams palikti dviracius stotyse jrengtose dviraiy stovejimo aiksStelése ir
toliau testi keliones traukiniais. Gelezinkelio stotyse jrengti automobiliy nuomos punktai - ilgos
kelionés traukiniais yra pratgsiamos trumpesniy atstumy distancijomis vaZiuojant automobiliais.

Kita skatinimo priemoné - Sveicarijos traukiniy stotyse vykdoma nacionaliné dviraéiy nuomos
programa , ISsinuomok dviratj (angl. Rent a Bike), kurios tinklag sudaro 100 nuomos punkty
traukiniy stotyse. Sia programa siekiama skatinti vie$ojo ir nemotorizuoto transporto eisma, ypac
laisvalaikio ir turizmo sektoriuose. Traukiniy ir dviraciy suderinamumas yra pritaikytas kelionéms

% Studija: ,,Intermodal Passenger Transport In Europe: Passenger Inetrmodality From A To Z. The European Forum On
Intermodal Passenger Travel*: http://www.mobiel21.be/sites/default/files/publications/Brochure%20link%20Kkleiner.pdf
21 Swiss Federal Railways* informacinis puslapis: http://www.sbb.ch/en/home.html
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mieste ir turistiniams-pazintiniams marSrutams. Sis dviejy skirtingy transporto priemoniy
suderinamumas suteikia pranaSumus: kelioné traukiniu yra greita ir patogi, o dviracio pasirinkimas
suteikia galimybe grozétis miesto vaizdais bei krastovaizdziu.

Group tours a la carte

e o

13

3v ,Issinuok dviratj (angl Rent a Bike) reklamalnternete |

Saltinis: Pagrindiné viesyjy dviraéiy nuomos tarnyba Sveicarijoje: http://www.rentabike.ch/en/nome
Ivairts dviraéiy tipai (kalny dviraéiai, vaiky dviraciai, tandemai) — yra panaudojami 80-yje stociy,
apie 20-yje jaunimo hosteliy ir stovyklavietése visoje Sveicarijoje. Dviradiai gali biti iSnuomojami
pusés dienos laikotarpiui traukiniy stotyse be iSankstinés rezervacijos. Didelis §ios sistemos
»ISsinuomok Dvirat]“ pranaSumas yra tai, jog galima grazinti dviratj j kita stotj, nebutinai ] ta,
kurioje buvo paimtas dviratis. ,,I$sinuvomok dviratj programa atne$¢ 2 mln. Sveicarijos krony
apyvarta, buvo iSnuomota 80 000 dviraciy.

3.1.3 Modaliné autobusy-dviraciy schema

La Rochelle mieste (Pranciizija) iSvystyta autobusy sistema sudaro skirtingiems keliautojy
poreikiams pritaikytos erdvés autobuse: viena skirta keleiviams (autobuso priekyje), Kita skirta
dvira¢iams (galin¢je autobuso daly;j e).” Si sistema sudaro galimybes dviratininkams saugiai pasiekti
vietas, skirtas dvira¢iy vaZin¢jimui mieste arba kaimo vietovése. Dél naujos paslaugos - dviraciy
vezimo autobusuose nuo 2008 mety kelioné nuo La Rochelle iki netoliese esancio Chatelaillon
miesto tapo patogesné. Be to, La Rochelle miestas buvo pirmasis Pranctizijoje, kuriame pradétas
vieSos dvirac¢iy nuomos projektas 1970 metais.

22

Pranciizijos La Rochelle miesto autobusy-dvira¢iy transporto veikimo principas: http://eltis.org/discover/case-
studies/extension-bike-bus-scheme-la-rochelle-france
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3.4 pav. Autobusai pritaikyti dViratininkamsPancﬁzij os La Rochelle mieste.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http:/eltis.org/

3.2 ISmoktos pamokos

2016 m. rugpjucio meénes] Vilniaus mieste prad¢jo kursuoti 2 miesto susisiekimo autobusy
marsrutai, kuriais keleiviai gali veztis dviracius. Numatytos dviraCiy vezimo vietos autobuso
priekyje ir gale. Dviracius vezti Vilniaus mieste autobusuose draudzia galiojancios keleiviy ir
bagazo vezimo taisyklés, todél dviraCiams vezti skirti specialiai pazyméti autobusai. Dviraciy
vezimo paslauga Lietuvoje taip pat sitilo tolimojo susisiekimo marsruty autobusy vezéjas UAB
»Kautra® ir gelezinkeliy vez¢jas AB ,,Lietuvos gelezinkeliai®, taciau dviraciy vezimui taikomas
mokestis.

3.3 Kelioniy pasiskirstymo pagal transporto rasis statistika

Siekiant issiaiskinti kelioniy pasiskirstymo pagal transporto riiSis statistinius duomenis buvo atlikta
2016 m. anketiné Visagino gyventojy apklausa. Renkant statistinius duomenis buvo siekiama iSskirti
keliones dviraciu, pésc¢iomis, lengvuoju automobiliu bei vieSuoju transportu.

Visagino miesto gyventojy atliekamy kelioniy modalinis pasidalijimas:
e Kelioné pésciomis 47 proc.
e Kelioné automobiliu 40 proc.
e Kelioné vieSuoju transportu 7 proc.
e Kelioné dviraciu 6 proc.

Atsizvelgus | statistinius duomenis matome, kad dazniausiai asmenys renkasi kelione pésciomis
(47 proc.). Taip pat dideliu pasirinkimu i$siskiria kelionés automobiliu (40 proc.). Re¢iau asmenys
renkasi keliones vieSuoju transportu (7 proc.) bei dvira¢iu (6 proc.).

Siekiant didinti modalinj kelioniy pasiskirstymg biitina stiprinti vieSojo transporto patrauklumg bei
vystyti dviraciy, vieSojo transporto infrastruktiirg, taip mazinant kelioniy skaiCiy automobiliais
Visagino mieste.
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3.4 Modalinis kelioniy pasiskirstymas ir prognozé iki 2030 m.

Modalinio kelioniy pasiskirstymo prognozé iki 2030 mety primiausiai priklausys nuo gyventojy
skaiCiaus ir sudéties pagal amziaus grupes pasikeitimy iki 2030 mety.

Visagino miesto gyventojuy charakteristika

2016 mety pradzios duomenimis Visagino mieste buvo uzregistruota 19 630 gyventojy, o tai sudaro
apie 14,3 % visos Utenos apskrities gyventojy.

Visagino mieste vyrauja Lietuvoje nusistovéjusios dvi esminés tendencijos:
e (Gyventojy skai¢iaus mazéjimas;
e Visuomenés senéjimas.

Vadovaujantis Lictuvos statistikos departamento duomenimis, prie§ deSimt mety (2007 m.) Visagino
mieste gyveno 25 618 gyventojy, o tai yra 5 988 gyventojais daugiau negu Siandien (2016 m.).
Gyventojy skaicius 2007-2016 mety periode nuosekliai mazéjo po vidutiniskai 2,33 proc. per metus.
Toliau esanc¢iame paveiksle pateikiama Visagino miesto gyventojy skaiciaus retrospektyva.
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3.5 pav. Visagino miesto gyventojy skai¢iaus dinamika
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis

Gyventojy skaiCiaus maz¢jimg lémé neigiama natiirali gyventojy kaita ir tarptautiné migracija islieka
neigiama (2015 mety duomenimis tarptautiné migracija -421, o natiirali gyventojy kaita -1 044).

Toliau esanCiame paveiksle lyginame Visagino miesto gyventojy amziy dviem skirtingais
laikotarpiais, 2007 ir 2016 metais.
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3.6 pav. Visagino miesto gyventojy skai¢iaus dinamika pagal grupes, mety pradzioje
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis
Gyventojy amziaus palyginamoji analizé aiskiai identifikuoja visuomenés sen¢jimo reiskinj 2007-
2016 mety periode:

- 0-18 mety amziaus kategorijoje, buvo 21 proc. visy gyventojy, sumazéjo iki 19 proc.;

- vyresniy kaip 65 mety gyventojy kategorijoje buvo 8 proc. visy gyventojy, o padid¢jo iki 15
proc.;

- nuo 18 m. iki 65 m. amziaus kategorijoje buvo 71 proc. visy gyventojy, sumaz¢jo iki 66 proc.

Visagino miesto gyventoju skaiciaus prognozavimas iki 2030 mety

Statistikos duomeny bazeje ,,EUROSTAT yra viesai prieinama Europos $aliy gyventojy skaiciaus
prognozavimo analizé, kuri buvo atlikta 2014 metais. ,,EUROSTAT* duomeny bazéje yra
pateikiama Saliy gyventojy skai¢iaus prognozeé 2015, 2020, 2030 metams. Atsizvelgiant | duomeny
bazéje pateikta prognoze buvo atlikta Lietuvos gyventojy skaiciaus kitimo kiekvieniems metams (iki
2030 m.) prognoze.

Toliau esan¢iame paveiksle pateikiama Lietuvos gyventojy skaiciaus prognozé.
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3.7 pav. Lietuvos gyventojy skaiciaus prognozé iki 2030 mety.
Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis ,,EUROSTAT pateiktais duomenimis.
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Pagal pateiktg informacija, Lietuvos gyventojy sumazés nuo 2,92 min. (2015 m.) iki 2,21 mln.
gyventojy (2030m.), t.y. 24,31 proc. (po 1,73 proc. per metus). Kadangi Lietuvos gyventojy skaicius
pagal pateikta prognoze mazéja, svarbu iSsiaiskinti ar Lietuvos gyventojy skai¢iaus mazéjimas turi
jtakos Visagino miesto gyventojy skai¢iaus kitimui.

Visagino mieste per pastaruosius deSimt mety (2007-2016 m.) gyventojy skaicius kasmet maz¢ja.
Per desimt mety Visagino mieste gyventojy skai¢ius sumazéjo nuo 25 618 (2007 m.) iki 19 630
(2016 m.), t.y. 23,37 proc. Atsizvelgiant | pastaryjy deSimt mety gyventojy skaiiaus mazéjima,
daroma prielaida, kad Visagino miesto gyventojy skai¢ius kasmet mazés tokiu paciu procentu
lyginant su Lietuvos gyventojy skai¢iaus prognoze, t.y. kasmet mazés 1,73 proc.

Toliau esan¢iame paveiksle pateikiama Palangos miesto savivaldybés gyventojy skaiciaus prognozé
iki 2030 mety.
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3.8 pav. Visagino mi§sto gyventojy skaiciaus prognozé iki 2030 mety.
Saltinis: sudaryta Konsultanto
Visagino miesto gyventojy skai¢ius nuo 2016 iki 2030 mety prognozuojama, jog sumazés 23,59
proc., t.y. nuo 19,63 iki 15 tukst. gyventojy. Gyventojy skaiCiaus maz¢jimas tures jtakos Visagino
miestui, nes kiekvienais metais mazés miesto apgyvendinimas, taip pat mazés surenkamas Visagino
savivaldybés biudzetas.

Modalinis pasiskirstymas

Visagino miesto gyventojy atliekamy kelioniy modalinis pasidalijimas (pasidalijimas pagal
transporto ras$j) yra pateikiamas toliau esan¢iame paveiksle.
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3.9 pav. Visagino miesto gyventojy modalinis kelioniy pasiskirstymas 2016 m.
Saltinis: Konsultanto atlikta anketiné apklausa

Didzioji dalis visy kelioniy (net 87 proc.) atlickami pés¢iomis ar automobiliu. Visagino miestas
iSsiskiria didele pésciyjy kelioniy dalimi (47 proc.). Tokia didele kelioniy pésciomis dalj lemia
kompaktiskas Visagino miesto iSplanavimas, dazniausiai lankomy traukos objekty (prekybos centry,
mokykly) iSsidéstymas pésciomis pasiekiamu atstumu nuo gyvenamyjy kvartaly. Kompaktiskas
miesto gyvenamuyjy zony iSplanavimas atsiliepia tuo, kad didzioji dalis darbo viety yra i$sidéste uz
miesto riby, todél kelionéms j darba naudojamas motorizuotas transportas — automobiliai ir vieSasiS
transportas. Vertinant keliones motorizuotu transportu issiskiria labai maza kelioniy dalis tenkanti
vieSajam transportui — tik 7 proc. Tai rodo, kad Visagino mieste vieSasis transportas néra patrauklus
naudotojams, dél ko jie dazniausiai renkasi automobilj (40 proc. kelioniy). Dviradiais atliekama
maziausia dalis kelioniy — 6 proc.

Kelioniy sklaida mieste

Susisiekimo rySius mieste formuoja gyvenamyjy bei darbo, prekybos ir rekreacijos viety
1§sidéstymas. Galima i$skirti keturiy tipy keliones:

e Keliones vykstancias Visagino ribose;

e Keliones vykstancias Ignalinos ribose;

e Keliones vykstancias tarp Visagino ir Ignalinos;

e Keliones vykstancias tarp Visagino miesto gyvenamyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy.
Norint kiekybiSkai jvertinti Siy kelioniy apimtis reikalingi didelés apimties tyrimai, o atliktos
anketinés apklausos imtis Siuo atveju yra nepakankama. Kelioniy sklaida jvertinama ekspertiniu
budu analizuojant gyvenamyjy ir darbo viety iSsidéstyma.

Darbo kelionés dominuoja Visagino ir Ignalinos ribose. Dalis kelioniy atlieckama tarp Ignalinos ir
Visagino bei tarp Visagino miesto gyvenamyjy vietoviy ir gretimy savivaldybiy (ypa¢ Utenos miesto
savivaldybés). Darbo kelioniy rySius nulemia gyvenamyjy viety ir darbo viety iSsidéstymas.

Modalinio pasiskirstymo prognozé iki 2030 mety

Modalinio pasiskirstymo prognozei atlikti yra naudojamas ekspertinis vertinimas, nes kelioniy
pasiskirstymas pagal keliavimo btidus negali biiti jvertinamas tiesiogiai. Atliekant ekspertinj
vertinimg, buvo remtasi esamais ir Visagino miesto gyventojy skai¢iaus prognozés duomenimis.
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Siuo metu Visagino mieste asmenys daZniausiai renkasi keliones pésciomis, tokj kelionés biida
renkasi net 47 procentai keliautojy (2016 m.). Sj kelionés biida daZniausiai renkasi asmenys iki 18
mety (80proc.), kurie dazniausiai keliauja trumpus atstumus j formaliojo ir neformaliojo ugdymo
jstaigas. Taip pat galima iSskirti asmenis, kurie patenka j 19 — 29 mety amziaus grupe, kurie taip pat
pazyméjo, kad daznai keliones vykdo pésCiomis (57proc.). Taigi atsizvelgiant | tai, kad jaunimo
skaiCius Visagino mieste maz¢ja (amziaus kategorijoje 0 — 18 mety asmeny skai¢ius mazéjo nuo 21
proc. iki 19 proc. 2007 — 2016 m.), o vyresniy asmeny skaicius didéja (amziaus kategorijoje vyresni
nei 65 m. asmeny skaicius didéjo nuo 8 proc. iki 15 proc. 2007 — 2016 m.), prognozuojama, jog iki
2030 mety pésciomis atlieckamy kelioniy skaiciaus pasiskirstymas sumazés 2 procentais, tam jtakos
turés gyventojy sen¢jimas, lyginant su 2016 metais.

Asmeniniu transportu Visagino mieste dazniausiai naudojasi asmenys patenkantys ] amziaus grupe
46 — 65 m. (49 proc.), bei asmenys patenkantys i 30 — 45 m. amziaus grup¢ (40 proc.). Vyresni
asmenys d¢l sveikatos buklés dazniau renkasi keliones nuosavu automobiliu nei keliones pés¢iomis,
itakos tam turi ir tai, kad keliones j darbg gyventojai taip pat mieliau atlieka naudodamiesi asmeniniu
transportu nei vieSuoju transportu. Atsizvelgiant j tai, kad zmonés asmenynj transporta dazniausiai
naudoja kaip priemon¢ nuvykti | darbg ar tvarkyti darbo/verslo reikalus dideliy poky¢iy nebus, tod¢l
prognozuojama, kad 2030 m. kelioniy skai¢ius asmeniniu transportu mazés 1 proc.

Siuo metu Visagino mieste vie$uoju transportu naudojasi 7 proc. gyventojy. Visose amZiaus grupése
pasirinkusiyjy vie$aji transporta dalis panasi, svyruoja nuo 9 iki 6 proc. Dazniau vieSuoju transportu
naudojasi asmenys patenkantys j 0 — 18 m. amziaus grupe (9 proc). Atsizvelgiant | tai, kad Visagino
mieste néra numatyta jokiy vieSojo transporto sistemos bei infrastruktiiros atnaujinimy,
prognozuojama, kad asmeny skaicius, kurie renkasi keliones vieSuoju transportu isliks nepakitgs,
todél prognozuojama, kad 2030 m. keliones vieSuoju transportu rinksis 7 proc.

Keliones dviraciu Visagino mieste renkasi palyginus maza dalis gyventojy, tik 6 proc. DaZniausiai §j
kelionés biidg renkasi 19 — 29 mety amZiaus asmenys (10 proc.). Taciau prognozuojama, kad $is
skai¢ius 2030 metais augs 2-4 proc. Sis augimas priklauso nuo to ar bus baigtos dvira¢iy taky
jungtys. Sukurtos kokybiSkos salygos naudotis dviraciy takais, skatina visuomen¢ rinktis keliones
dviraciu ir iSvengti papildom; iSlaidy kelionei vieSuoju transportu ar asmeniniu automobiliu.

Toliau esan¢iame paveiksle pateikiama esama modalinio pasiskirstymo situacija (2016 m.) ir
prognoze (2030 m.)

2016 metai 2030 metai

B Automobiliu

47% 45% H VieSuoju transportu
Dviraiu

PéscCiomis

3.10 pav. Visagino m. modalinis pasidalijimas 2016 ir 2030 metais.
Saltinis: sudaryta Konsultanto.
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Modalinis kelioniy pasiskirstymas, jei Visagino mieste nebus jgyvendinti papildomi darnaus judumo
sprendimai, iki 2030 m. mazai pasikeis ir sudarys :

e Asmeninio transporto pasirinkimas sumazés nuo 40 procenty iki 39 procenty;
e Viesojo transporto pasirinkimas liks nepakites ir sudarys 7 procentus;

e Duviraciy pasirinkimas padidés nuo 6 procenty iki 9 procenty;

e Kelioniy skaiius pés¢iomis sumazés nuo 47 procenty iki 45 procenty.

Svarbu pabrézti, kad prognozuojamas modalinis kelioniy pasidalijimas bus tuo atveju jei Visagino
mieste nebus diegiamos naujos darny judumg skatinan¢ios priemonés. Diegiant darnaus judumo
priemones didéty kelioniy dalis atliekama dviraciais, pésCiomis ir vieSuoju transportu. Visagino
mieste butina siekti vieSojo transporto dalies didinimo ir kelioniy dalies automobiliu mazinimo.
Skatinant dviraiy naudojimg turéty biti siekiama dviraciy skatinimo Nyderlandy miestuose
igyvendinimo, kur kelioniy dviraciais dalis sudaro 30-40 % (Epomm duomeny bazé¢). Visagino
mieste jgyvendinamas ir siektinas modalinio kelioniy pasiskirstymas, jgyvendinant skirtingas
darnaus judumo priemones, galéty susidaryti i§ 25-35 % kelioniy dvira¢iu, 25-35 % kelioniy
pésciomis, 10-15 % kelioniy vieSuoju transportu ir 15-40 % kelioniy automobiliu. Realiai pasiekiami
kelioniy pasiskirstymai iki 2030 mety priklausys nuo jgyvendinamo darnaus judumo priemoniy
paketo ir bus prognozuojami darnaus judumo varianty (scenarijy vertinimo) dalyje.

3.5 Priemonés skatinancios keisti keliavimo jprocius

Visagino miesto esamos biiklés analizé, Europos Saliy gerosios praktikos pavyzdziai bei ateities
prognozés sudaro salygas formuoti ilgalaikius modaliniy kelioniy pasiiilymus. Kaip buvo minéta,
siilymy formavimui didelg jtaka turi uzsienio $aliy geroji patirtis.

Norint paskatinti visuomene¢ naudotis modalinémis kelionémis butina formuoti naujus gyventojy
Iprocius, kurie biity naudingi aplinkai. Todeél pateikiame Siuos sitilymus, kuriuos bus stengiamasi
pasiekti iki 2030 m., tikslinant juos Visagino miesto judumo variantuose:

Bilieto diegimas, kuris suteikia nuolaidgq kelionei autobusu perkant jj kartu su traukinio
bilietu. Tokio bilieto galiojimas gali trukti nuo 1 dienos iki ménesio ar net mety. Tokios idéjos esmé
— pirkti traukinio bei autobuso bilieta gaunant nuolaidg. Taigi asmenys vykstantys j Visaging
traukiniu savo keliong¢ testy autobusu. Kadangi asmuo turéty galimybe gauti nuolaidg tai skatintu
rinktis ne asmeninj transporta. Taip pat tokia sistema taupo ne tik keliautojy pinigus, taciau ir laika.
Kadangi vienu metu jsigijami du bilietai. Asmuo bus uztikrintas, kad turés autobuso bilietg ir galés
planuoti keliong 1§ anksto.

Aumobiliy bei dvira¢iy nuomos punktai autobusy stotyse. Sudarant galimybe autobusy stotyse
1Ssinuomoti dvirat] ar automobilj visuomen¢ skatinama sgmoningai mastyti ekologinémis temomis ir
priimti tinkamus sprendimus. I§sinuomojus patinkancig transporto priemon¢ asmenys gali nuvykti
apsipirkti, aplankyti turistines vietas, susitikti su draugais ir t.t. Taip pat gali buti pasitelktos akcijos,
tokios kaip programos ,,ISsinuomok dviratj* skatinimas.

Automobiliy stovéjimo aikSteliy jrengimas autobusy stotyje, kurioje biity galima palikti
asmeninj automobilj. Jrengus saugomg aikStele autobusy stotyje asmenys galéty nesibaimindami
palikti savo asmenines transporto priemones ir keliong¢ testi autobusu ar dviraciu, jeigu stotyje biity
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jrengtas dvirac¢iy nuomos punktas. DaZnai vairuotojai nesijaucia saugiai palikdami savo transporto
priemong, todél aiksteléje biity jrengiamas apSvietimas, vaizdo stebéjimo kameros.

Dviraciy saugojimo aikSteliy jrengimas prie ugdymo jstaigy ir daugiabuciy namy. [rengus
saugomas aiksteles Salia ugdymo jstaigy (mokykly, gimnazijy, neformaliojo $vietimo jstaigy) biity
skatinamos vaiky ir jaunimo kelionés dviraciu. Taip biity skatinamos ne tik daznesnés kelionés, bet
ir kartu atliekamas vaiky ir jaunimo kelioniy jprociy formavimas. Saugojimo aiksteliy jrengimas prie
daugiabuciy namy skatinty lengviau ir patogiau naudotis dviraciu daugiabuc¢iy namy gyventojams.
Daugiabuciy namy gyventojams, dviracio iSsineSimas ir paruoSimas kelionei dazniausiai uzima
reikSmingg laiko kiekj, reikalauja fiziniy jégy. Todél saugomy aiksteliy jrengimas palengvinty
salygas dazniau naudotis dviraciu trumpose kelionése miesto ribose.

3.6 Skyriaus iSvados

Europos Saliy gerieji pavyzdziai parodo, kaip turéty biiti vystoma modaliniy kelioniy id¢ja, kokius
kelionés planavimo variantus galima pasiiilyti miesto gyventojams bei svefiams, kaip didinti jy
patrauklumg. Taip pat minéti pavyzdziai parodo, kaip galima biity populiarinti bei skatinti modaliniy
kelioniy schemos kiirima. Zemiau esanéioje lenteléje i§skirtos priemoniy grupés modaliniy kelioniy
skatinimui uztikrinti, remiantis gerosios praktikos analize.

3.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas

Priemoniy grupé Priemoné

e Nuolaidg suteikian¢io autobuso bilieto, kurj keliautojai perka kartu su traukinio
bilietu diegimas;

e Automobiliy stovéjimo aikSteliy jrengimas gelezinkelio stotyse, kuriose galima
palikti automobilius ir toliau pasirinkti keliong traukiniu;

e  Dvira¢iy nuomos punkty jdiegimas gelezinkelio stotyse;

e  Programos ,.ISsinuomok dviratj* skatinimas;

e Modalinés autobusy-dvirac¢iy schemos diegimas;

e Dviraciy saugojimo aiksteliy jrengimas prie ugdymo jstaigy ir daugiabuciy namy.

Modalinés kelionés

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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4. Eismo sauga ir saugumas

Siekiant jgyvendinti Baltosios knygos tiksla — iki 2020 m. pasiekti, kad auky keliuose sumazéty
perpus, 0 iki - 2050 mety jy visisSkai nebelikty, Siame skyriuje yra atlikti Sie darbai:

e FEuropos Saliy gerosios patirties apzvalga;
e pasitlyta ilgalaiké eismo saugos didinimo strategija;
e pasitlytos technologinés eismo saugos didinimo priemonés.

4.1 Europos Saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sékmingai naudojamos kitose Europos $alyse.

4.1.1 Greicio kontrolés priemonés

Europos sgjungos Salyse greicio vir§ijimas yra viena i§ opiausiy eismo saugumo problemy. ES Salyse
mazdaug viena i§ penkiy eismo jvykiy auky Zzista dél greiCio vir§ijimo. Suomijoje placiai
naudojama automatiné greic¢io kontrolés sistema. Pagal atliktus tyrimus buvo nustatyta, kad viena
tokia automatiné greiCio kontrolés sistema sumazino suzalojimy eismo jvykiuose skaiciy 17 proc.
Austrijoje apie 80 proc. visy keliy eismo taisykliy pazeidéjy nustatoma naudojant stacionarias ir
mobilias kameras. Automatizuota grei¢io kontrolé¢ yra efektyviausias budas siekiant priversti
vairuotojus laikytis nustatyto greiCio apribojimo, nes ja taikant labai padid¢ja kontrolés
intensyvumas, o kartu ir galimybé biiti nubaustam. Jungtinéje karalystéje atlikty tyrimy metu buvo
nustatyta, kad grei¢io matavimo kamery stovéjimo vietose grei€io virSijimo pazeidimy skaicius
sumazejo 70 proc. Vidutinis greitis sumazéjo 6 proc., o avarijy skaicius netoli kamery stovéjimo
viety sumazéjo nuo 10 iki 40 proc. Automatizuota kontrol¢ yra veiksmingesné, jei atsakomybei
patraukiamas ne transporto priemonés vairuotojas, o jos savininkas, nes savininkg nustatyti galima
lengviau ir greiciau. Veiksmingumas dar labiau padidéja, jei baudos uz uzfiksuotus pazeidimus
iSraSomos automatiskai. Tokia praktika, kai bauda automatiskai iSsiunciama uzfiksuotos transporto
priemonés savininkui yra taikoma Pranciizijoje. Tik sumokéjes bauda transporto priemonés
savininkas gali nurodyti, kad paZeidéjas buvo kitas asmuo. Vidutinis greitis Pranciizijos keliuose per
trejus metus nuo 2002 iki 2005 m. sumazéjo 5 km/val. Per tg patj laikotarpj zuvusiy eismo jvykiuose
skaicius sumazejo apie 30 proc. Manoma, kad apie 75 proc. Sio sumazejimo jvyko dél naujos greicio
matavimo kamery sistemos. Nyderlanduose placiai naudojama kelio ruozy greicio kontrolé, kuomet
transporto priemoniy greitis yra matuojamas ne vienoje vietoje, o tam tikroje atkarpoje. Nustatyta,
kad ruozy kontrolés zonose grei¢iy apribojimy laikymasis yra 98 proc. Avarijy skaicius sumazejo 47
proc. Kelio ruoZuose, esanciuose iSkart pries ar po kontroliuojamo ruozo, avaringumas sumaz¢jo 10
proc.

4.1.2 Greitj virSijanciy vairuotojy drausminimas

Daugelyje Europos valstybiy nuobaudos uZz greicio vir$ijima skirstomos ] keturias dalis: greicio
vir§ijimas gyvenamojoje zonoje, gyvenvietéje, uzmiesCio keliuose, greitkeliuose. Pavyzdziui
Svedijoje virsijus greitj gyvenamojoje zonoje skiriama didesné piniginé bauda, nei padarius tokj patj

paZzeidimg greitkelyje. Priklausomai nuo valstybés skiriasi ne tik baudos dydis, bet ir jos
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apskai¢iavimo tvarka. Estijoje kiekvienas virSytas 1 km/val. vairuotojui ,kainuoja“ 3 eurus,

Svedijoje, Norvegijoje ir daugelyje kity ES valstybiy yra nustatyti grei¢io virsijimo intervalai ir
jiems priskirtos tam tikro dydzio baudos.

4.1.3 Greicio slopinamo zonos/Mazo greicio zonos

Mazinti vaziavimo greit] aktualu tose vietose, kur péstieji ir dviratininkai juda arti automobiliy
eismo, viename lygyje kertasi pés€iyjy bei dviratininky ir transporto priemoniy srautai. Daugelyje
Saliy mazo greiCio zonos yra nustatytos gyvenvietése, prie mokykly ir prekybos centry. Europoje
dazniausiai nustatomos 30 km/val. grei€io zonos, bet biina atvejy kai greitis mazinamas ir iki 10-15
km/val. Tokiose zonose nedidelj greitj butina uztikrinti ne tik kelio zenklais, bet ir fizinémis
priemonémis: greicio ribojimo kalneliais, kelio susiauré¢jimais ir pan. Jungtinéje Karalystéje atlikto
tyrimo rezultatai parodé, kad nustacius 30 km/val. zonas bendras eismo jvykiy skaiCius sumazéjo 27
proc., eismo jvykiy, kuriuose yra suzeistyjy, skaiius — 61 proc., eismo jvykiy, kuriuose sunkiai
suzeidziami arba zusta zmonés — 70 proc. Taip pat nustacius mazo greiio zonas jose padaugéja
pésCiyjy bei dviratininky, padidéja galimybés judéti riboto judumo zmonéms. Nyderlanduose,
Suomijoje vis dazniau gyvenvietése greitis yra apribojamas iki 30 km/val.

4.1.4 Pagalbos isSkvietimo sistemos

Suomijoje buvo jvertinta, kad ,,eCall* sistema 5-10 proc. sumazins zuvusiyjy motoriniy transporto
priemoniy avarijose skaiciy ir 4-8 proc. sumazins bendrg zuvusiy Suomijos keliuose skaiciy. Taip
pat galima greiciau pradéti tvarkyti eismo jvykio vieta. Buvo apskaiciuota, kad metinio Suomijos
pilieciy iSlaidy sutaupymo piniginé verté sudaro 91 miln. eury, darant prielaida, kad visos transporto
priemonés turés automatinio skambinimo terminalus. Sig Sistema bando ir kitos 3alys, tokios kaip
Belgija, Danija, Ispanija ir pan. Europos parlamentas yra nubalsaves, kad nuo 2018 mety balandzio
ménesio ,,eCall“ technologija biity jdiegiama j visas naujas transporto priemones.

4.1.5 Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema (angl. Alcohol Ignition
Interlock) arba, ,,alkospyna“

Uzsienio Salyse alkospynos naudojamos siekiant neleisti asmenims, kurie jau buvo bausti uz
neblaivy vairavimg, pakartotinai nusiZzengti. Alkospynos yra jrengiamos ir profesionaliame
transporte: viesasis transportas, mokykliniai autobusai ir pan. Siuo metu tiek Europoje, tiek ir uZ jos
riby, yra diskutuojama apie tai, kad alkospynos galéty tapti visy lengvyjy automobiliy
komplektacijos dalimi. Siuo metu degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistemos yra
naudojamos Svedijoje, Norvegijoje, Belgijoje ir kt. Salyse. Sprendimai dél tokiy sistemy naudojimo
turi biiti pritmami valstybés lygmeniu, nes yra reikalinga priimti atitinkamus teisés aktus, taip pat
reikia institucijos, kuri jdiegty jranga ir nuskaityty alkospyny duomenis, taip pat organizacijos, kuri
vertinty rezultatus. Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema taip pat turéty biiti jtraukta
1 platesng prevencijos programa, i kurig jeity medicininé ir psichologiné pagalba. Naudojant
alkospynas, uz vairavimg i1§gérus nubausty vairuotojy pakartotinio nusizengimo tikimybé sumazéja
40-95 proc. Suomijoje yra skatinamas nepriverstinis alkospyny naudojimas profesionaly vairuotojy
tarpe, taip pat svarstoma galimybé¢ d¢l priverstinio alkospyny naudojimo pakartotinai neblaiviems
automobil} vairavusiems vairuotojams.
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4.1.6 Greicio ribojimo sistemos

Ziediniy sankryzy paskirtis — priversti vairuotojus sumazinti greitj keliy susikirtimo vietose ir
sumazinti susidiirimy jsukant i§ deSinés bei susidurimy priekiu pavojy, taip pat siekiant padidinti
sankryzos pralaiduma. Ziedinés sankryZos vienu metu geba praleisti daugiau transporto priemoniy
negu jprastos nereguliuojamos ar reguliuojamos sankryzos.

Svedijoje, Nyderlanduose Ziediniy sankryzy jrengta daugiau nei 2000 (daugiausiai miesty
vietovése). Pakeitus paprasta nereguliuojama keliy sankryzg i ziedine, avarijy, kuriy metu biity
suzeista zmoniy, skaifius sumazéja 32 proc., kai pakeiiama triSalé sankryza, ir 41 proc. — Kkai
pakeiCiama ketursalé sankryza. Reguliuojamg sankryza pavertus Ziedine sankryza, auky atitinkamai
sumazéja 11 proc. ir 17 proc. Jprastos sankryzos pavertimo ziedine sankryza nauda mazdaug 2
kartus vir$ija islaidas.

Svedijoje diegiama dinaminé grei¢io valdymo sistema (Actibump). Pakeléje yra sumontuojami
radarai fiksuojantys keliu vaziuojanciy transporto priemoniy greitj. Uzfiksavus greitj virSijancig
transporto priemong sistemos modulis kelio dangoje atidaro jmontuotg 6 centimetry gylio liuka taip
suformuodamas jdubg ir pazeidéjas jvaziuoja j nedidele duobe. Taip vairuotojui yra primenama apie
vir§ijama greitj. Sios sistemos privalumas yra tas, kad duobé atsiveria tik prie§ greitj virijancias
transporto priemones. Jrengin¢jant tokius liukus yra paliekama vietos vaziuojamosios dalies
pakra$c¢iuose tam, kad dviratininkai ar motociklininkai galétu apvaziuoti duobg¢. Tyrimai rodo, kad $i

priemone sumazina greicio virSijimo atvejy skai¢iy daugiau kaip 90 proc.

4.1 pav. Actibump sistema.
Saltinis: Nepriklausomas autoportalas Lietuvoje http://automanas.tv3.It/

Grubios (frezuotos) kelio dangos juostos. Grubios kelio dangos juostos skirtos perspéti apie
iSvaziavimg 1§ eismo juostos. Automobiliui uzvaziavus ant tokiy juosty, jauciamas akustinis ir
vibracinis poveikis. [vairiose Salyse atlikti tyrimai rodo, kad, jspaudus grubios kelio dangos juostas
kelio pakrasciuose, avarijy, kuriuose patirta kiino suzalojimy, sumaz¢jo daugiau kaip 30 proc., o
jspaudus grubios dangos juostas kelio viduryje — daugiau kaip 10 proc. Tokiy juosty minusas yra
keliamas triukSmas, dél to gyvenvietése jos néra jrenginéjamos.
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4.2 pav. Frezuotos triuk§mo juostos.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Jungtingje Karalystéje atlikto tyrimo rezultatai parodé, kad nustacius 30 km/val. zonas bendras
eismo jvykiy skai¢ius sumazéjo 27 proc., eismo jvykiy, kuriuose yra suzeistyjy, skai¢ius — 61 proc.,
eismo jvykiy, kuriuose sunkiai suzeidziami arba ztsta zmonés — 70 proc. Taip pat nustacius mazo
greiio zonas jose padaugéja pésCiyjy bei dviratininky, padidéja galimybés judéti riboto judumo
zmonéms. Nyderlanduose, Suomijoje vis dazniau gyvenvietése greitis yra apribojamas iki 30
km/val.

4.1.7 Eismo saugumo situacijos ir tendencijy stebéjimo bei jvertinimo sistemos

Latvijos saugaus eismo informacijos sistema sudaro keturios susietos duomeny bazés, kuriose
saugoma informacija, reikalinga priimti saugaus keliy eismo sprendimus. Sistemg sudaro: transporto
priemoniy duomeny bazé; vairuotojy duomeny baze; eismo jvykiy duomeny bazé; eismo taisykliy
pazeid¢jy duomeny bazé. Duomeny bazeés yra susietos tarpusavyje. Duomeny bazés nuoseklumas
tikrinamas karta per 10 mety, pasinaudojant vairuotojy pazymejimy atnaujinimu. Duomenys
naudojami jvairiose analizése, skelbiamose kartg per vienerius ar dvejus metus.

Sveicarijoje pagal nustatyta rodikliy sistema stebimi poky¢iai tokiose srityse kaip grei¢io virsijimas
ir vairavimas esant neblaiviam. Susije rodikliai apima policijos kontrolés intensyvuma, pazeidimy
daznuma, taikomas sankcijas, Zuvusiyjy eismo jvykiuose skaiciy ir vairuotojy poziiirj j svarbiausias
eismo saugumo taisykles bei jy laikymosi uZztikrinimg. Vairuotojy nuomoniy tyrimas atliekamas
karta per metus. Kity rodikliy duomenys renkami nuolat. Naudojantis rodikliy sistema, gaunami
duomenys apie svarbius vairuotojy elgesio bruozus, elgesio kontrole ir tendencijas.

Jungtinéje Karalystéje yra atlieckama vairuotojy, kurie naudojasi mobiliaisiais telefonais stebésena.
Siekiant kiek galima padidinti stebéjimy patikimuma, vairuotojy naudojimasis mobiliuoju telefonu
buvo nustatomas remiantis stebéjimais ir elektroniniu mobiliojo rysio detektoriumi. Sie tyrimai
teikia ziniy apie faktinj mobiliyjy telefony naudojimg uz vairo ir $io jprocio pokycius laikui bégant.
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4.1.8 Ankstyvas eismo dalyviy Svietimas saugaus eismo klausimais

Norvegijoje nuo pradiniy klasiy vaikai yra mokomi apie saugy elgesj eisme. Priklausomai nuo vaiky
amziaus jie yra mokomi ne tik kaip péstieji, bet ir kaip dviratininkai bei busimi vairuotojai. Mokymo
programa taikoma nuo pirmos iki desimtos klasés. Toks ankstyvas busimy eismo dalyviy Svietimas
jau duoda rezultaty mazinant eismo jvykiy skaiciy, o ateityje jo itaka bus dar geriau matoma.

4.2 ISmoktos pamokos

Lietuvoje yra naudojami stacionariis ir mobillis greiCio matuokliai matuojantys momentinj
transporto priemongés greit]. Nors grei¢io kamery yra nemazai, taciau jos pasiteisina tik i§ dalies.
Didziausia abejon¢ dél jy naudojimo efektyvumo kelia tai, kad matuokliy greicio tolerancijos riba
siekia net iki 20 km/val., t.y. dauguma grei¢io kamery fiksuoja tik daugiau nei 20 km/val. greitj
vir§ijanc¢ias transporto priemones. D¢l minétos greiCio tolerancijos nemaza dalis vairuotojy pro
greiCio kameras pravaziuoja virSydami leisting greitj. Dar viena problema yra nepakankamai
automatizuota ir neefektyvi baudy skyrimo sistema. Nuo pazeidimo uzfiksavimo iki baudos skyrimo
gali praeiti nuo 2 iki 6 meénesiy. Procesas dar ilgiau uzsitgsia tuomet, kai pazeidima padares asmuo
néra automobilio savininkas.

2015 mety rugséjo pirmaja savaite Lietuvos keliuose buvo vykdoma akcija ,,Nulis tolerancijos
virSytam greiciui“, kurios metu grei¢io matavimo kameros fiksavo visus leisting greicio riba

vir§ijancius vairuotojus. Per savaite buvo uzfiksuoti net 132 tukstanciai greicio virSijimo atvejy, o tai
yra 20 karty daugiau, nei jprasta savaite. 2015 mety balandzio 16 dieng 24 val. vykdant $ig akcija
buvo uzfiksuoti 1598 grei¢io virSijimo atvejai, 2016 mety rugséjo pradzioje taikant sustiprintg
grei¢io kontrolg per pirmaja akcijos savaite¢ buvo uzfiksuota daugiau kaip 10,5 tukstanciai greicio
vir§ijimo atvejy. Idomu tai, kad grei¢io matavimo prietaisai, kuriy tolerancija nebuvo kei¢iama
uzfiksuodavo vidutiniskai po 10 leistino grei¢io virSijimo atvejy, o prietaisai, kuriems buvo taikoma
,huling tolerancija“, kasdien uZfiksuodavo apie 200 greicio virSijimo atvejy. Visy akcijy metu
didzioji dalis uzfiksuoty pazeidimy buvo greicio virSijimas iki 10 km/val. Visa tai jrodo, kad greicio
kameros su tokia didel¢ greiCio tolerancija yra netik neefektyvios, bet ir neatspindi tikrosios
situacijos keliuose. Norint sumaZinti grei¢io kamery tolerancijg pirmiausiai reikty automatizuoti ir

optimizuoti baudy skyrimo sistema, nes taikant ,,nulin¢ tolerancija“ grei€io vir§ijimo atvejy yra tiek
daug, kad dabartin¢ sistema tiesiog nebesusitvarkyty su tokiu dideliu pazeidimy skai¢iumi.

4.3 llgalaiké eismo saugos didinimo strategija

Siekiant uztikrinti eismo sauguma, biitina vykdyti ilgalaike strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

¢ Eismo saugos ir saugumo didinimo priemoniy diegimas;
¢ Informacinis visuomenés $vietimas;
e Stebésena (monitoringas), prevencings akcijos.

Laikantis $ios vystymo strategijos, uztikrinamas stabilus eismo saugumo didéjimas.
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4.4 Technologinés eismo saugos didinimo priemonés

Mazinant eismo intensyvuma, siekiama ne tik nustatyti mazg greitj, bet ir sumazinti varikliniy
transporto priemoniy skai¢iy konkreciose vietovése arba visame mieste, neskatinant istisinio eismo,
taCiau skatinant gyventojus vaikscioti pésciomis, vaziuoti dviraCiais ir naudotis vieSuoju transportu.
Policijos kontrolé turi buti:

¢ lydima pakankamo vieSumo;

e reguliariai vykdoma ilgg laika;

e aiSkiai matoma eismo dalyviams;
e sunkiai iSvengiama.

Saugaus eismo automobiliy keliais uZztikrinimas yra viena svarbiausiy problemy automobiliy
transporte. Spartis automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau problemy uztikrinant saugy
eisma Lietuvos keliuose ir gatvése. Europos komisijos Zaliojoje knygoje numatyta, kad esimo
saugos ir saugumo situacija turi biiti gerinama netik diegiant saugaus eismo priemones keliuose ir
gatvése, bet taip pat skatinant saugy vairavimg esamy ir biisimy vairuotojy tarpe, taip pat didinant
paciy transporto priemoniy saugumg. Europos komisijos Baltojoje knygoje yra iSkeltas tikslas, kad
iki 2020 mety buty perpus sumazintas zuvusiy keliuose Zzmoniy skaicius, o iki 2050 mety zZuvusiy
apskritai nebuty.

Siekiant uztikrinti eismo sauguma, numatoma eismo saugos didinimo strategija iki 2030 m., kurios
priemonés bus tikslinamos Visagino miesto judumo variantuose:

Visuomenés $vietimo programos. Svietimo programos skatins gyventojus dalyvauti saugaus eismo
akcijose, renginiuose, visuomené bus supazindinama su diegiamomis priemonémis, jy teikiama
nauda. Darzelinukams ir moksleiviams vesti saugaus eismo pamokas, taip ruosiant atsakingus eismo
dalyvius nuo pat mazens, kurie esant poreikiui sudrausmins ir suaugusius $eimos narius. Tik vykdant
Svietimo programas visuomene¢ bus skatinama nepazeisti keliy eismo taisykliy, o jy laikytis;

Vieningos eismo jvykiu fiksavimo sistemos diegimas. Eismo jvykiy fiksavimo sistema leisty
fiksuoti eismo jvykius, jy vietas, prieZastis, nukentéjusiuosius ir pasekmes, todel tik kaupiant Sig
informacija biity galima jdiegti reikiamas eismo saugumo priemones tose vietose, kur jos tikrai yra
reikalingos ir tokias, kokios yra reikalingos eismo saugumo didinimui. Sistema tuo paciu atlikty ir
stebésena, kadangi jrengus saugaus eismo priemones biity galima identifikuoti ar jdiegtos priemonés
prisideda prie saugumo didinimo ir nelaimingy jvykiy maZinimo ar ne;

Avaringuy ruoZy, juoduyjy démiy eliminavimas. Avaringuose ruozuose ir juodosiose démése
jrengtos eismo saugumo priemonés, kei¢iamas sankryZos tipas, reguliavimas ir t.t., priklausomai nuo
nelaimingy jvykiy priezasties, eismo intensyvumo ir t.t.;

Inovatyviy sistemuy diegimas transporto priemonése. Inovatyviy sistemy diegimas transporto
priemonése, kurios pvz. yra prevencinés, iSkvieciancios pagalbg ir pan.

Pavyzdziui degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema (angl. Alcohol Ignition Interlock)
arba, ,alkospyna®“, tai elektroninis prietaisas, neleidziantis uZzvesti transporto priemonés, jei
vairuotojo girtumas virsija leisting ribg. Tam, kad biity nustatytas neblaivumo laipsnis, vairuotojas,
pries uzvesdamas variklj (ir véliau atsitiktiniais intervalais) turi papusti j alkotesterj. Alkospynos turi
biti pirmiausiai jrengiamos vieSajame transporte ir mokykliniuose autobusuose. Taip pat alkospynos
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turi biiti jrengiamos tose transporto priemonése, kuriy vairuotojai yra bausti uz vairavimg iSgérus. Si
sistema skirta prevencijai uztikrinti.

Taip pat tikslinga Lietuvoje idiegti/sukurti pagalbos iSkvietimo bendra sistema. Pavyzdziui ,,eCall*
yra Europos sajungoje sukurta sistema. Transporto priemonéje, kurioje jrengta ,,eCall* funkcija,
palydovinio ir bevielio rySio terminalai bei jutikliai, fiksuojantys smiigius, apsivertimg ir gaisra,
ivykus avarijai terminalas i$siuncia informacijg apie transporto priemongés padéti ir avarijos pobudi
skubios pagalbos skambuciy priémimo centrui, taip pat uzmezga balso ryS] tarp transporto
priemongje esanc¢iy Zmoniy ir skubios pagalbos skambuciy centro operatoriaus.;

Saugaus eismo komisijos veiklos rezultaty vertinimas (monitoringas). Saugaus eismo komisija
nagrin¢ja klausimus susijusius su eismo organizavimu, kelio zenkly jrengimu, projekty vertinimu,
kurie turi jtakos susisiekimo sistemos apkrovimui, avaringumui. Tikslinga atlikti saugaus eismo
komisijos veiklos rezultaty vertinimg (monitoringg), siekiant jvertinti nuveiktus darbus bei jy
teikiamg naudg eismo saugumui ir organizavimui. Vertinimas leis ne tik stebéti priimty sprendimy
rezultatus, bet leis numatyti ir veiksmus reikalingus komisijos darbo optimizavimui ir gerinimui.

Technologinés eismo saugos didinimo priemonés pateiktos jvertinus Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 09 d. jsakyma ,,Dél inzineriniy
saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijy patvirtinimo* ir Europos
sajungos parengta ,,Saugaus keliy eismo geriausios patirties” dokumentu.

Greicio ribojimo priemonés.

Viena i§ pagrindiniy priezas¢iy mazinanciy eismo dalyviy saugumg yra grei¢io virSijimas. Todél
efektyvi eismo dalyviy greiCio kontrolé gali i§ esmés pagerinti eismo saugumo situacijg. Galima
i8skirti keletg efektyviy grei¢io mazinimo priemoniy:

Greicio ribojimo kalnelis. Tai yra dirbtinis kelio dangos nelygumas, skirtas transporto priemoniy
grei¢iui sumazinti arba leistinam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze. Kalneliai jrengiami C ir D
kategorijos gatvese per visa vaziuojamosios dalies plotj. Kalneliai gali buiti jrengiami grupémis ir
pavieniui. Nuo kalnelio formos priklauso ir juo vaZiuojanc€iy transporto priemoniy greitis. Tai viena
1§ paciy efektyviausiy grei¢io mazinimo priemoniy, kuri eismo jvykiy skai¢iy sumazina apie 50 proc.

Lazeriniai uZtvarai (Laser Crosswalk). Tai yra inovatyvus sprendimas kuomet lazeriy pagalba yra
formuojami vizualus uztvarai ties pésCiyjy peré¢jomis. Panaudojant lazerius yra ,,uzdaromas®
transporto priemoniy eismas per peré¢ja, kuomet ja eina péstieji ir atvirksciai. Toks nestandartinis
sprendimas ne tik pésCiyjy peréja padaro pastebima, bet ir gali padéti sulaikyti nekantriausius eismo
dalyvius nuo per ankstyvo jzengimo/jvaziavimo ] pes€iyjy pereja.

I
[|SMART CONTINENT 56



VISAGINO MIESTO DARNAUS JUDUMO PLANAS

4.3 pav. Lazeriniy uZtvary jrenﬁgi\masfé;éilgq peréjose.

Saltinis: Internetinis portalas http://www.psfk.com/
Kitas tokiy peréjy jrengimo variantas yra, kuomet pésciyjy peréjoje jrengiami judesio jutikliai. |
pésCiyjy peréja jZzengus zmogui jutikliai jj uzfiksuoja ir jjungia papildoma peréjos apSvietima, bei
signalines Sviesas, kurios jspéja prie peréjos artéjanciy transporto priemoniy vairuotojus apie tai, kad
peréja eina péstysis. Artimiausiu metu apie 10 tokiy peréjy planuojama jrengti Kauno mieste.
Irengus tokio tipo mechanizmus bus stebima kaip pakito eismo jvykiy skaiCius jose. Pasiteisinus,
planuojama jy jrengti daugiau.

Saugos salelés. Saleliy paskirtis yra apsaugoti pésCiuosius ir dviratininkus, judancius per gatve,
atskirti prieSpriesinio eismo srautus, gretimas eismo juostas, riboti neleistinus manevrus. Jrengiamos
B, C, D kategorijos gatvése. Salelés gali biti Zenklintos, iskiliosios arba Zenklintos su vertikaliais
elementais.

4.4 pav. Saugos saleliy jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

ISkilios sankryzos. Taikomos gyvenvieCiy gatvése grei¢iui mazinti tarp skirtingo grei¢io zony arba
saugiam greiciui palaikyti gatvés ruoze. I8kilios sankryzos jrengiamos vietose, kur su pagrindine B2,
C kategorijos gatve kertasi tos pacios ar Zemesnés kategorijos gatves.
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4.5 pav. Iskilios sankryzos jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10
ISkilusios skersinés linijos. Tai yra iskilimai, kuomet vaziuojant per juos yra patiriama vibracija

automobilio viduje. Jie daromi i§ nelygaus pavirSiaus arba i§ plastiko, kuris dedamas ant
kelio/gatvés.

8
4.6 pav. Iskiliyjy skersiniy linijy jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Vaziuojamosios dalies siaurinimas. VaZiuojamoji dalis siaurinama, kai reikia sumaZzinti vaziavimo
greit], padidinti gatve pereinanciy pésCiyjy ir dviratininky bei kity eismo dalyviy eismo saugg bei
apriboti tranzitinio transporto eismg. Vaziuojamoji dalis gali biiti siaurinama panaudojant
horizontalyj; Zenklinima, iskiligsias inzinerines priemones ar mazosios architektiiros elementus.
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4.7 pav. Vaziuojamosios dalies susiaurinimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas. Vaziuojamoji dalis iskreivinama siekiant sumazinti
transporto priemoniy vaziavimo greitj jvaziuojant | mazesnio grei¢io zong arba palaikyti leisting
greit]. VaZiuojamoji dalis gali buti iSkreivinama B2, C, D kategorijos gatvése siaurinant
vaziuojamaja dalj ir jrengiant iSkilig skiriamajg salelg.

4.8 pav. Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

ewe

Slopinamo grei¢io zonos/Mazo greicio zonos. Mazinti vaziavimo greiti aktualu tose vietose, kur
péstieji ir dviratininkai juda arti automobiliy eismo, viename lygyje kertasi péséiyjy bei dviratininky
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ir transporto priemoniy srautai. Daugelyje Saliy mazo greicio zonos yra nustatytos gyvenvietése, prie
mokykly ir prekybos centry. Europoje dazniausiai nustatomos 30 km/val. grei¢io zonos, bet biina
atvejy kai greitis mazinamas ir iki 10-15 km/val. Tokiose zonose nedidelj greitj biitina uZztikrinti ne
tik kelio Zenklais, bet ir fizinémis priemonémis: greicio ribojimo kalneliais, kelio susiaur¢jimais ir
pan.

Ziedinés sankryZos. Ziediniy sankryzy paskirtis — priversti vairuotojus sumazinti greitj keliy
susikirtimo vietose ir sumazinti susidiirimy jsukant i§ deSinés bei susidirimy priekiu pavojy.
Ziedinés sankryzos vienu metu geba praleisti daugiau transporto priemoniy negu jprastos
nereguliuojamos ar reguliuojamos sankryzos.

Miesto vartai. Tai viena ar keletas grei¢io maZinimo priemoniy, jrengty ties gyvenamosios
teritorijos pradzia, kad sumazinti galimg per didelj transporto priemoniy greitj ir parodyti, kad
keiCiasi vaziavimo rézimas. Paprastai jrengiami dviejy eismo juosty keliuose ties jvaziavimais |
gyvenviete. [rengiant ,,miesto vartus* rekomenduojama naudoti zeldinius, mazosios architekttiros
elementus, apSvietima, iSkreivintg vaziuojamajg dalj, sankryzas, saleles, trapecinés formos kalnelius.

4.9 pav. ,Miesto vartai* jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Aktyvis kelio/gatvés Zenklai. Kelio/gatvés ruozuose, kur esant prastoms oro salygoms kitokie
zenklinimo biidai nepakankamai veiksmingi, galima jrengti Svieciancius, mirksincius kelio zenklus
su diodiniu ap3vietimu. Svie¢iantis kelio Zenklai atkreipia vairuotojy démesj, nes aigkiai i$siskiria i3
aplinkos. Atsizvelgiant j zenklinimo poreikius, diodinés lemputés gali mirkséti, skleisti spindulj,
jomis galima nurodyti judéjimo kryptj ir kt.
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5 4.10 pav. Aktyviy kelio Zenkliy rega

Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10
ISmaniis kelio Zenklai. Tai zenklai, kuriuose gali biiti rodoma tuo metu aktuali informacija pvz.:
informacija apie jvykusj eismo jvykj, susidariusig eismo spiistj, pasikeitusias vairavimo salygas
(slidi/Slapia kelio danga ir pan.). Taip pat tokie zenklai naudojami norint priminti vairuotojams apie
tam tikras keliy eismo taisykles (greicio vir§ijima, saugos dirzy naudojimg ir kt.).

4.11 pav. ISmaniy kelio zenkly jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Priklijuojami Kkelio Zenklai. Ant vaziuojamosios gatvés dalies dangos zenklai klijuojami
dubliuojant vertikalius kelio Zenklus. Zenklai klijuojami siekiant atkreipti vairuotojy démesj ir juos
ispéti apie biisimus eismo salygy pokycius ar pavojinga vieta.
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4.12 pav. Priklijuojamo kelio zZenklo jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Sviesoforai. Sviesoforus tikslinga jrengti sankryzose, kurios pasizymi dideliu transporto priemoniy
srautu ir/ar avaringumu, taip pat pésciyjy/dviratininky peréjose, jei kitos eismo dalyviy sauguma
uztikrinanc¢ios priemongés néra veiksmingos.

»Greifio“ Sviesoforai. ,,GreiCio* Sviesoforai jrengiami tiesiuose kelio ruozuose, kur daznai
virSijjamas greitis. Automobiliui ruoZe virSijus leisting vaZiavimo greitj, Sviesofore uZsidega
draudZiamas signalas ir §viecia tol, kol greitis néra sumazinamas. Toks Sviesoforas turi biiti matomas
1§ toli, taip pat turéty buti jrengiami su informaciniais kelio Zenklais arba informaciniais skydais,
ispéjanciais apie Sviesoforg ir grei¢io mazinima.

GREICIO .
KONTROLE

4.13 pav. ,,Greic¢io* §viesoforas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10
Veidrodziai. VeidrodZiai naudojami siekiant uztikrinti saugy eisma vietose, kur néra pakankamo
Soninio matomumo. Naudojami sferiniai veidrodZiai pasizymintis dideliu apzvalgos kampu, todél

yra pagerinamas matomumas.
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4.14 pav. Veidrodzio jrengimas.
Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10

Greicio kontrolés priemonés. GreiCio kontrolés priemonés naudojamos transporto priemoniy
vaziavimo greiGiui fiksuoti ir leistino grei¢io kontrolei atlikti. Sios priemonés paprastai jrengiamos
A, B, C kategorijos gatvése. Kontrol¢ atlickama naudojant stacionarius ir mobilius grei¢io matavimo
jrenginius. Grei¢io matavimo jrenginiy vietos parenkamos atsizvelgiant j eismo jvykiy, jvykusiy dél
leistino ir saugaus greicio nesilaikymo, skaiciy. Jau seniai yra nustatyta, kad Zmones nuo nustatyty
taisykliy pazeidimo labiausiai atbaido ne baudos dydis, o jos neiSvengiamumas, todél automatizuota
greiio kontrolé yra efektyviausias budas siekiant priversti vairuotojus laikytis nustatyto greicio
apribojimo, nes jg taikant labai padidéja kontrolés intensyvumas, o kartu ir galimybé biiti
nubaustam. Automatizuota kontrolé yra veiksmingesné, jei atsakomybei patraukiamas ne transporto
priemonés vairuotojas, o jos savininkas, nes savininkg nustatyti galima lengviau ir greiiau.
Veiksmingumas dar labiau padidéja, jei baudos uz uzfiksuotus pazeidimus iSraSomos automatiskai.

Trimatis (3D) pésciuju peréjos Zenklinimas. Panaudojant trimates technologijas peréjai yra
suteikiamas iSkilaus pagrindo efektas. Tokia vizualiné apgaulé atkreipia, o kartais ir i§gasdina,
transporto priemoniy vairuotojus ir priver¢ia juos sutelkti démesj ir sulétinti transporto priemonés
greit]. Toks pés€iyjy perejy tobulinimas dar néra labai paplitgs, taciau jos jau yra jrengtos Kinijoje,
Indijoje, viena trimaté per¢ja jau yra jrengta ir Lietuvoje.

4.15 pav. Trimatis pésCiyjy peréjos jrengimas (Lietuva).
Saltinis: Ziniy portalas http://www.respublika.lt/
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4.16 pav. Trimatis pésciyjy peréjos zenklinimas (Tailandas).
Saltinis: Naujieny portalas http://www.bangkokpost.com
Apsauginiy atitvary sistemos. Atitvary sistemos jrengiamos tose gatvés/kelio vietose, kur avarinis
transporto priemonés iSvaziavimas 1§ vaziuojamosios gatvés dalies yra pavojingesnis nei

atsitrenkimas j apsauginj atitvara.

4.17 pav. Apsaugino atitvaro ;renglmas. .

Saltinis: Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 10
Apsauginés tvorelés. PésCiyjy ir dviradiy eismui reguliuoti ir apsaugoti pavojinguose vietose
statomos tvorelés i§ metaliniy vamzdziy, metalo tinklo ir pan.

Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema (angl. Alcohol Ignition Interlock) arba,
»alkospyna®. Tai elektroninis prietaisas, neleidziantis uzvesti transporto priemoneés, jei vairuotojo
girtumas virSija leisting ribg. Tam, kad bty nustatytas neblaivumo laipsnis, vairuotojas, pries
uzvesdamas variklj (ir véliau atsitiktiniais intervalais) turi papusti j alkotesterj. Sprendimai dél tokiy
sistemy naudojimo turi biiti priimami valstybés lygmeniu, nes yra reikalinga priimti atitinkamus
teisés aktus, taip pat reikia institucijos, kuri jdiegty jrangg ir nuskaityty alkospyny duomenis, taip pat
organizacijos, kuri vertinty rezultatus. Degimo blokavimo neblaiviems vairuotojams sistema taip pat
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turéty biti jtraukta j platesn¢ prevencijos programa, j kurig jeity medicininé ir psichologiné pagalba.
Naudojant alkospynas, uz vairavimg iSgérus nubausty vairuotojy pakartotinio nusiZengimo tikimybé
sumazéja 40-95 proc.

4.5 Svietimo priemonés didinanéios eismo sauga

Svietimo priemonés padeda visuomenei jdiegti eismo saugumo samprata ir pozidrj i jj. Svietimo
priemonés gali padéti iSvengti nelaimingy jvykiy ir jy skaudziy pasekmiy. Tikslinga vykdyti Sias

Svietimo priemones, kurios uztikrinty eismo sauguma:

Svietimo jstaigose ugdyti vaiky saugaus eismo Kultiiros jgiidZius:

Apriipinti  Svietimo jstaigas saugaus eismo didaktine-mokomgja medziaga, metodine
literatiira ir kitomis reikalingomis priemonémis, skirtomis ikimokyklinio ir prieSmokyklinio
ugdymo jstaigoms, bendrojo lavinimo mokykloms, profesinio mokymo jstaigoms,
neformaliojo Svietimo mokykloms;

Policijos jstaigose irengti saugaus eismo klases;

Organizuoti konkursus skirtus saugaus eismo jgiidziams ugdyti;

Periodiskai organizuoti renginius $vietimo jstaigose.

Sviesti visuomene:

Nuolat informuoti visuomene per spauda, televizija, radija, internetg ir (arba) kitais budais
apie saugaus eismo bukle Salyje ir taikomas naujoves;

Leisti informacinius leidinius apie saugaus eismo biiklg Lietuvoje ir diegiamas naujoves bei
Jju poveikj eismo saugumui;

Rengti saugaus eismo akcijas, skatinancias kulttiringg eismo dalyviy elgesj, nukreiptas prie$
vairavimg apsvaigus nuo alkoholio, narkotiky ar kity psichikg veikianciy medziagy,
skatinancias laikytis leidziamo vaZziavimo grei¢io, skatinan¢ias naudoti automobilio,
motociklo, dviracio ar kitas saugos priemones (saugos dirzus, Salmus, vaikiskas keédutes ir
kita), skatinanCias pazeidziamiausius eismo dalyvius naudoti Sviesos atSvaitus ir laikytis kity
eismo taisykliy. Akcijy metu, visuomeng turi biiti informuota apie galimas pasekmes, jy zala,
ju teikiama nauda ir t.t. Informacija gali buti vieSinama pasitelkiant Ziniasklaida (spauda,
televizija, radija), interneta, leidziant bukletus ir bendraujant su visuomene;

Informuoti visuomene apie automatiniy grei¢io matuokliy paskirtj, teikiamg naudg ir
stacionariy prietaisy vietas keliuose (bukletais, lankstinukais, internetu ir t.t.).

Rengti saugaus eismo specialistus, mokytojus ir kelti ju kvalifikacija:

Rengti seminarus saugaus eismo specialistams;
Rengti tarptautines arba nacionalines konferencijas saugaus eismo klausimais;
Organizuoti mokymus mokytojams, dirbantiems pagal saugaus eismo programa.

Visuomenés Svietimas padés iSugdyti saugaus eismo poziliriu iSsilavinusig visuomeng, taip
sumazinant nelaimingy jvykiy skaiciy ateityje.
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4.6 Saugaus eismo komisijos veiklos rezultaty vertinimas

Saugaus eismo komisija nagrinéja klausimus susijusius su eismo organizavimu, kelio zenkly
jrengimu, projekty vertinimu, kurie turi jtakos susisiekimo sistemos apkrovimui, avaringumui.
Visagino savivaldybés administracijos direktoriaus 2015 m. balandzio 29 d. jsakymu Nr. [V — 471
Visagino savivaldybés saugaus eismo komisijos nuostatai reglamentuoja Visagino savivaldybés
saugaus eismo komisijos funkcijas, teises, pareigas ir darbo organizavimg. Komisija yra keiCiama ir
sudaroma bei naikinama Visagino savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu. Komisija
sudaroma, kei¢iama ir naikinama Visagino savivaldybés administracijos direktoriaus jsakymu.
Komisija savo veikloje vadovaujasi Lietuvos Respublikos jstatymais, kitais teisés aktais ir Siais
nuostatais.

Pagal Visagino savivaldybés saugaus eismo komisijos nuostatas komisija atlieka $ias funkcijas:

- sprendzia eismo reguliavimo klausimus;

- teikia pasitilymus dél saugaus eismo uZztikrinimo ir techniniy eismo reguliavimo priemoniy
jrengimo, priezitiros bei tobulinimo;

- koordinuoja valstybinio administravimo subjekty, savivaldybés administravimo subjekty,
visuomeniniy organizacijy, juridiniy ir fiziniy asmeny veiklg eismo saugumo uztikrinimo
srityje;

- bendradarbiauja dél eismo saugumo su atitinkamomis valstybinémis institucijomis;

- svarsto valstybinio administravimo subjekty, savivaldybés administravimo subjekty,
visuomeniniy organizacijy, juridiniy ir fiziniy asmeny pasiiilymus, praSymus ir skundus,
susijusius su saugaus eismo organizavimu savivaldybéje;

- sprendzia kitus su eismo saugumu susijusius klausimus.

Atlikus analize, pastebéta jog norint pasiekti efektyvaus komisijos darbo ir uztikrinto saugaus eismo
ir jo organizavimo svarbu rengti saugaus eismo komisijos veiklos ataskaitas bei vykdomos veiklos
analize, tai yra priimty sprendiniy jtaka saugiam eismui ir jo organizavimui. Taip pat | saugaus
eismo komisijas turéty biiti jtraukti vieSojo transporto atstovai, dviratininky bendrijos, nejgaliyjy
bendrijos, tam, kad buty i$pléstos saugaus eismo komisijos kompetencijos ribos bei priimant
sprendimus biity apsvarstyta jy galima jtaka.

DarZelinukams ir moksleiviams vesti saugaus eismo pamokas, taip ruoSiant atsakingus eismo
dalyvius nuo pat mazens, kurie esant poreikiui sudrausmins ir suaugusius Seimos narius. Tik vykdant
Svietimo programas visuomene¢ bus skatinama nepazeisti keliy eismo taisykliy, o jy laikytis.

4.7 Skyriaus iSvados

Atsizvelgiant 1 Europos Saliy geraja patirti, Lietuvoje iSmoktas pamokas bei numatyta ilgalaike
eismo saugos didinimo strategijg, pateikiama susisteminta informacija.
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4.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas ir jy pritaikymo galimybés Visagino mieste.
Priemoniy grupé ‘ Priemonés

e GreiCio kontrolés sistemos (stacionarios ir mobilios grei¢io kameros ir
kt.) diegimas;

Ziediniy sankryzy jrengimas;

Greicio slopinimo zony (maZo grei¢io zony) jrengimas;

Dinaminés greicio valdymo sistemos jdiegimas;

Grubios (frezuotos) kelio dangos juosty jrengimas.

Greicio kontrolé

»Alkospynos® sistemos diegimas transporto priemonés, pirmuma
Inovatyviy sistemy diegimas teikiant vieSojo transporto sistemose ir transporto priemoniy
transporto priemonése vairuotojams, kurie yra nusiZzenge dél vairavimo i§gérus;

o eCall” pagalbos iSkvietimo sistemos diegimas.

e Ankstyvas eismo dalyviy S$vietimas saugaus eismo klausimais
(darzeliuose, mokyklose);

Visuomenés informavimas, §vietimas e Pristatyti visuomenei jdiegiamas sistemas, jy teikiama nauda, rengti
informacinius leidinius;

e Rengti visuomenei saugaus eismo renginius.

e FEismo saugumo situacijos ir tendencijy stebéjimo bei jvertinimo
sistemos jrengimas;

e Saugaus eismo komisijos veiklos rezultaty vertinimas (monitoringas);

Strateginés priemonés e Vieningos eismo jvykiy fiksavimo sistemos diegimas;

e Prevenciniy akcijy vykdymas (pvz. girtumo tikrinimui, greicio
kontrolei, saugos priemoniy naudojimo kontrolei, Sviesos atSvaity
naudojimo kontrolei ir t.t.).

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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5. Eismo organizavimo tobulinimas ir judumo valdymas

Siekiant uztikrinti pazangy eismo organizavima, Siame skyriuje atlikti Sie darbai:
e Europos Saliy gerosios patirties apZvalga;
e Pasitlytos gatviy tinklo ir mazgy vystymo priemongs;
e Pasitilytos eismo reguliavimo sistemos vystymo priemonés.

5.1 Europos saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sekmingai naudojamos kitose Europos 3alyse.
5.1.1 SUCCESS projektas

La RoSelio mieste (Pranciizija), siekiant sumazinti kelionés autobusu laika, pagerinti eismo dalyviy
(ypac pésciyjy ir dviratininky) sauguma, taip pat siekiant sukurti pasivaiks§¢iojimams skirtg zong (su
ribota galimybe privaziuoti) miesto centre ir sumazinti centrin¢je miesto dalyje nelegaliai statomus
automobilius buvo pradéta jgyvendinti SUCCESS projektas (Smaller Urban Comunities in Civitas
for Environmentally Sustainable Solutions).

La Roselio mieste yra teritorija, kurioje jsikiirusios jmonés, dirbancios laivybos srityje. Autobusai,
dviradiai ir péstieji, bei kitos transporto priemonés kirsdavo S§ig teritorija. Sukurta patekimo |
teritorijg kontrole, jrengti jvaZiavimo barjerai — iSkylantys stulpeliai, leido pagerinti eismo saugumo
uztikrinimga teritorijoj e®.

5.1 pav. Autobusy linija, riboto eismo teritorijoje.
Saltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/development20and20extension200f20access20control 20zones.pdf.

Autobusuose ir greitosios pagalbos automobiliuose buvo jrengti siystuvai, kurie Sioms transporto
priemonéms priartéjus prie teritorijos, kurig reikia kirsti, automatiskai nuleidzia barjerinius
stulpelius. Bekontaktis iSmaniosios kortelés skaitytuvas, jrengtas ant Sviesoforo, leidzia transporto
priemonéms patekti ] teritorija. Kitas kontroliuojamas patekimas | teritorija buvo jrengtas
pieting¢je teritorijos dalyje, specialiai teritorijoje jsiklirusiy jmoniy transportui. Jgyvendinus Sig
priemone autobusams buvo jrengta atskira linija, kurios déka pageréjo susisiekimas vieSuoju
transportu, taip pat iSaugo bemotoriy trasporto priemoniy ir pésciyjy saugumas teritorijoje, pageréjo
teritorijoje jsikiirusiy jmoniy darbo salygos.

28 Qaltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/development20and20extension200f20access20control20zones. pdf
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Beaulieu rajonas La RoSelio mieste yra didziausia komerciné teritorija. Speciali, autobusams skirta
linija, buvo jrengta siekiant iSvengti pagrindiniy intensyvaus eismo as$iy. Komerciné teritorija yra
pasiekiama vaziuojant miesto aplinkeliu ir vakary kryptimi vaziuojant | miesto centrg nuo Paryziaus
ir Nantés. Eismas Siomis asimis yra intensyvus, ypatingai piko valandomis. Atskira, autobusams
skirta linija, yra didelis privalumas, greitai ir legvai pasiekti $ia teritorija. Sia linija taip pat gali
naudotis dviratininkai. Siekiant kelig apsaugoti nuo kity transporto priemoniy, del kuriy gali
susidaryti eismo gristys buvo jrengti iSkylantys atitvarai.

5.2 bav. Autobusy linijos marsrutas.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/

5.1.2 Turbo Ziedinés sankryzos

Turbo ziedinés sankryZos ypatybé ta, kad ji padeda uztikrinti geresnj pralaidumg intensyvesniuose
keliuose nei vienos eismo juostos ziedinés sankryzos. Ziede juostos yra atskirtos iskiliais bortais,
todel pries jvaziuodamas i sankryza vairuotojas turi pasirinkti reikiamg eismo juosta pagal krypti,
kuria bus tesiama kelioné. Tokiu budu uztikrinama, jog vairuotojas neturés galimybés staigiai
persirikiuoti ir padaryti avarija. Atsiradusios Nyderlanduose, ,,Turbo“ Ziedinés sankryzos dabar
populiariausios JAV, Slovénijoje ir Lenkijoje. Oficialiai pirmoji ,,Turbo“ Zziediné sankryza
Slovénijoje®* buvo jrengta Koper mieste, kuris daznai vadinamas ,Ziediniy sankryzy* miestu,
kuriame yra tik dvi kelio zenklais kontroliuojamos sankryzos. Eismo saugos analizé 2013 m.
Slovénijos ,,Turbo* Ziedinése sankryzose buvo atlikta tik tose sankryzose, kurios buvo rekonstruotos
i§ pries tai buvusiy tradiciniy, kelio Zenklais ar Sviesoforo signalais reguliuojamy sankryzy. Tokiu
bidu buvo galima atlikti rekonstrukcijos daromg jtaka eismo organizavimui. ISanalizavus tyrimo
duomenis apie jvykusiy eismo jvykiy skaiciy Siose sankryzose nustatyta, kad rimti eismo jvykiai
ivyko pries jy rekonstrukcija, kai po rekonstrukcijos tokiy eismo nelaimiy nebuvo uzfiksuota. Taigi
galima daryti iSvada, kad eismo saugumo poziiiriu, ,, Turbo* Ziedinés sankryZy jrengimas Slovénijoje
pasiteisino.

Ziedinés sankryzos su kintamu eismo juosty skaiiumi jrengimo patirtis Slovénijoje parodé, kad §io
tipo sankryzos turi didesnj transporto priemoniy pralaidumg bei aukStesnj eismo saugumo lygi.

Vairuotojy nuomone tokio tipo Ziedinés sankryzos yra saugesnés dél Siy priezasciy:

e Vairuotojas vaziuoja savo eismo juosta;
e Nereikia persirikiuoti, vaZiuojant Ziedine sankryza;

http://www.yubs.rs/Simpozijumi/RAP_2014 Radovi/042_Tollazzi_Turbo_roundabouts_in_Slovenia RAP_2014 Rad.
pdf
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e Visada aiSku, kad turi pirmumo teis¢ vaziuoti;
e MazZesnis greitis, lyginant su jprastine ziedine sankryza;
e Kelio Zenklai ir vaziuojamosios dalies Zenklinimas yra lengvai suprantamas ir neklaidinantis.

\ e
) 5.3 pav. Ziediné sankryZos Slovénijoje.
Saltinis: http://www.yubs.rs/Simpozijumi/RAP_2014 Radovi/042_Tollazzi_Turbo_roundabouts_in_Slovenia_
RAP_2014 Rad.pdf

5.1.3 Koordinuotas Sviesofory sistemos valdymas

Miesto eismo kontrolés sistema buvo sukurta, siekiant koordinuotu Sviesofory darbu valdyti,
transporto srauty judéjimg miesto sankryZomis. Vienas i§ pagrindiniy, koordinuotos $viesofory
sistemos privalumy, yra sudaryta galimyb¢, keisti zalio Sviesoforo signalo trukme ciklais, ,,zaliosios
bangos‘ parametrus, priklausomai nuo eismo salygy, savaités dieny, valandy ir pan.

Koordinuotas Sviesofory sistemos valdymas buvo jgyvendintas per programinés jrangos
RoadManager komplekta, Monzoje (Italija). Jdiegiant koordinuotos Sviesoforo sistemos valdyma,
pirmoji uzduotis buvo surinkti informacija apie numatomas valdyti sankryZas ir su jomis susijusia
aktualig informacija, pvz.: Zalio Sviesoforo signalo naudojimas tarp skirtingy etapy, galimy pagal
pésciyjy iSkvietimg ir pan. Antrasis uZdavinys — identifikuoti ir i§vardinti visus galimus pésciyjy ir
transporto priemoniy judesius (kryptis) sankryZoje, kuriuos valdo Sviesoforo signalai. Kiekvienas
jud¢jimas yra valdomas vienos ar daugiau zibinty, kuriy Sviesa yra sujungta ] signalo grupiy
Sviesofory valdiklj. Kiekvienai signalo grupei nustatyta keletas pagrindinés informacijos elementy,
kurie kuria galimus eismo reguliavimo planus kiekvienai sankryzai.
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Traffic lights, coordinated intersections and routes faced in ARCHIMEDES

5.4 pav. Koordinuotomis $viesofory sistemomis valdomos sankryzos.
Saltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/civitas-plus-case-study-monza-pt-priority-traffic-control.pdf.

Sios sistemos jgyvendinimas Monzoje® parodé, kad jgyvendinta koordinuota $viesofory sistema 5%
padidino eismo pralaidumg ir 20% sumazéjo eismo spiistys. Eismo sureguliavimas zymiai pagerino
vairuotojy elgesj piko metu. Sviesoforo ciklo sumazinimas nuo 160 s iki 150 s piko valandomis ir
nuo 160 s iki 125 s ne piko valandomis, sutrumpino pés¢iyjy ir dviratininky laukimo trukme.

5.2 llgalaiké eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo
strategija

Siekiant uZtikrinti kokybiska eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo strategija, butina
vykdyti ilgalaike strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Miesto parkavimo sistemos efektyvumo didinimas;

e Dviraciy taky tinklo plétra tarp Visagino miesto ir kolektyviniy (sody) gyvenvieciy;
e Viesojo transporto efektyvumo didinimas;

¢ Stebésena (monitoringas).

Laikantis Sios vystymo strategijos, transporto priemonés bus paskirstytos mieste taip, kad biity
iSvengiama nekokybiskos automobiliy parkavimo sistemos keliamy nepatogumy, taip pat bus
skatinamas dvira¢iy naudojimas gerinant dvirac¢iy taky biiklés kokybe ir susisiekimo galimybes. Taip
pat derinami vie$ojo transporto tvarkaras$c¢iai su traukiniy grafiku ir ir t.t.

5.3 Technologinés eismo organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo
priemoneés

Vertinant Visagino miesto eismo organizavimo ir judumo mieste kokybe galima jvardinti, kad
miestas yra didelio pralaidumo. Mieste néra eismo spusciy, didesnis transporto priemoniy skaicius

% Qaltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/civitas-plus-case-study-monza-pt-priority-traffic-control.pdf
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susidaro tik Energetiky gatvés ir Taikos prospekto Ziedinéje sankryZoje. Sios transporto spiistys
susidaro trumpam, piko valandomis, t.y. ryte bei vakare, kuomet gyventojai vaziuoja j darbg ir is jo.
Taigi dideliy pakeitimy daryti nebity prasminga, kadangi visoje likusioje miesto dalyje pralaidumas
yra didelis.

Siekiant uztikrinti eismo organizavimo tobulinimg ir judumo valdyma, numatoma eismo
organizavimo tobulinimo ir judumo valdymo didinimo strategija iki 2030 m., kurios priemoneés bus
tikslinamos Visagino miesto judumo variantuose. Dél minéty priezas¢iy didesnis démesys skiriamas
parkavimui mieste tobulinti, kadangi gyvenamyjy daugiabuciy kiemuose néra uztikrintas
pakankamas automobiliy parkavimo viety skaicius. Taip pat didelis démesys skiriamas dviraciy taky
buklés gerinimui bei Visagino miesto dvira¢iy infrastruktiiros sujungimui su kolektyviniais sodais.
Norint didinti dvira¢iy naudojima, butina ripintis taky bikle, Zzenklinimu, informavimu,
informaciniy zemélapiy kurimu.

Taip pat atkreipiamas démesys | vieS$gjj transporta, kadangi biitina didinti jo populiaruma. Todél
galimas vieSojo transporto sistemos tobulinimas kei¢iant vieSojo transporto zemélapj, kadangi Siuo
metu marsSrutas vykdomas tik viena kryptimi. Be to, reikalingas vieSojo tranporto ir traukiniy
tvarkarasciy derinimas.

5.4 Gatviy tinklo ir mazgy vystymas

Siekiant tobulinti eismo organizavimg ir judumo valdyma biitina perzitréti esamg gatviy tinkla, jy
mazgus, eismo kryptis ir esant poreikiui numatyti papildomy gatviy jrengimg, norint sumazinti
esamy pagrindiniy gatviy apkrovimag, pagerinti periferiniy zony pasiekiamuma, uztikrinti eismo
sauguma bei padidinti transporto priemoniy laidumg sankryZose.

Esamos buiklés analizés metu identifikuota, kad Visagino mieste, probleminé vieta yra Energetiky
gatvés bei Taikos prospekto Ziediné sanktyza. Sioje vietoje mieste piko metu susidaro kamsgiai,
taCiau atsizvelgiant ] tai, kad jie néra dideli ir biina tik ryte bei vakare, kuomet gyventojai vyksta j
darbg ir i$ jo, spus¢iy mazinimuli néra skiriamas didziausias prioritetas.

5.5 Zonos be automobiliy

Zonos be automobiliy dazniausiai jrengiamos miesto centrinése zonose, kur siekiama sumazinti
transporto priemoniy skaiCiy ir pirmuma suteikti péstiesiems ir dviratininkams. [rengus zonas be
automobilio, turi biiti numatyta galimybé privaziuoti transporto priemonéms iki Zemés sklypy ir
aptarnaujamy pastaty. Tam tikslui pasiekti ribojamas transporto priemoniy dydis, numatomas jy
vaziavimo laikas, numatomos kitos galimybés privaZiuoti iki sklypy ir pastaty. AtsiZvelgiant | tai,
kad Visagino miestas neturi aiSkiai iSreikS§to miesto centro, taip pat Visagino mieste iSplétotas
pralaidus ir tankus gatviy tinklas, mieste nesusiduriama su automobiliy spiistimis. Atsizvelgiant ] tai,
zony be automobilio formavimas Visagino mieste néra tikslingas.

5.6 Parkavimo sistemos vystymas

Visagino mieste biitina didinti miesto parkavimo sistemos efektyvumg, kadangi dienos metu, kai
automobiliy skai¢ius kiemuose turéty buti kur kas sumazéjes, jis iSlieka labai didelis. Visagino
mieste gyvenamyjy namy kiemai yra pildi transporto priemoniy. Tam jtakos turi tai, kad jvairios
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jstaigos, vieSbuciai ar mokyklos yra pasiekiamos per daugiabuciy kiemus. Tod¢l juose transporto
priemones palieka ne tik j jstaigg atvyke asmenys ar sveciai, bet ir dirbantis personalas. Taip pat
problemy kyla dél siaury jvaziavimy ir iSvaiavimy i§ kiemy, ir dél to, kad kiemai yra sujungti
tarpusavyje. Todél asmenys norédama iSvaziuoti ar jvaziuoti turi jveikti kur kas didesn;j atstuma, taip
sudarydami didesnj automobiliy skaic¢iy kiemuose, vairuotojams sunku prasilenkti tarpusavyje.

Atsizvelgus | minétas problemas iSskiriamos priemonés, kuriomis galima iSspresti transporto
priemoniy parkavimo sistemos klausimus. Pirmiausia, vienas i§ sprendimy yra kiemuose esanciy
iSvaziavimy ir jvaziavimy platinimas. Kitas, parkavimo viety skaiciaus didinimas. Naujas parkavimo
vietas galima jrengti pleCiant esamas parkavimui skirtas aikSteles. Taciau Siuo atveju biity uzimamos
zaliosios zonos, vaiky zaidimy aikstelés, erdvés skirtos gyventojams. Todél galima automobiliy
stovéjimo vietas jrengti gatviy vaziuojamojoje dalyje.

5.5 pav. Automobiliy stovéjimo vietos gatvése
Saltinis: google zemélapiai

Tokiu atveju gatvés yra pritaikomos automobiliy stovéjimui ir i§vengiama nepakankamo stovéjimo
viety skaiCiaus problemos daugiabuciy kiemuose. Atsizvelgiant j Sios problemos tokj sprendimo
buda galima pasitelkti draudziamuosius kelio zenklus: stovéti draudziama. Taciau juos naudoti su
papildoma lentele nurodancia Zenklo galiojimo laika.

5.1 lentelé. Kelio zenklai

333 - Stovéti draudZiama 830 - Stovéjimo biuidas 828 — Galiojimo laikas

17-20h

Draudziama transporto priemonéms | Visoms  transporto  priemonéms | Nurodo, kad kelio Zenklas galioja
stovéti toje kelio puséje, kurioje yra | stovéti leidziama tik vaZiuojamojoje | kasdien, nurodytomis valandomis
zenklas. Negalioja skiriamuoju zenklu | dalyje iSilgai $aligatvio
»Nejgalusis arba nejgaliy asmeny
automobiliy statymo kortele
pazymétoms transporto priemonéms ir
taksi su jjungtu taksometru.

Saltinis: sudaryta Konsultanto remiantis Keliy eismo taisyklémis

Naudojant minétus keliy zenklus galima valdyti situacijg nurodant, kad, pavyzdziui stovéti
draudziama tik dienos metu, o nakti stovéjimas nurodytoje vietoje yra leidziamas, taip biity
maZzinamas automobiliy skaiCius kiemuose, kadangi gyventojai riz¢ 1§ darbo galéty nevarZomai
palikti savo automobilj, o ryte vél keliauti j darbg. Gatvése, kuriose néra butinybés riboti
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automobiliy stoveéjimag uztektu kelio Zenklo, kuris nurodo stovéjimo biidg, kad vairuotojai biity
informuoti kaip tvarkingai palikti savo transporto priemong.

5.7 Skyriaus iSvados

Atsizvelgiant | Europos Saliy gergja patirt] ir numatytg ilgalaike eismo saugos didinimo strategija,

pateikiama susisteminta informacija.

Eismo organizavimo
tobulinimo ir judumo valdymo

priemoniy grupé

Susisiekimo sistemos tinklo laidumo
didinimas

5.2 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas ir jy pritaikymo galimybés Visagino mieste.

Priemonés

Gatviy tinklo mazgy pertvarkymas, jrengimas (Ziedinés sankryzos,

adaptyvus Sviesoforinis valdymas, koordinuotas $viesoforinis valdymas);
Gatviy tinklo vystymas/plétra j urbanizuojamas teritorijas;
Eismo reguliavimo numatymas (pvz. vienpusio eismo).

Transporto priemoniy skaiCiaus
valdymas

Parkavimo sistemos valdymas;
Transporto priemoniy vaziavimo laiko bei svorio apribojimy jvedimas.

Automobiliy parkavimo viety didinimas

Parkavimo viety daugiabudiy namy kiemuose didinimas, jvaziavimy i
kiemus platinimas;
Automobiliy parkavimo viety jrengimas gatviy vaziuojamojoje dalyje.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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6. Miesto logistika

Siame skyriuje numatomi sitilymai, kuriais biity didinamas Visagino miesto logistikos efektyvumas,
mazinamas neigiamas transporto poveikis miesto gyventojams.

Siekiant gerinti Visagino miesto logistikos efektyvuma ir atrinkti tinkamiausias priemones tikslo
pasiekimui, yra atlikti Sie darbai:

e [vertinta Europos Saliy geroji praktika ir jos pritaikymo galimybés Visagino mieste;
e Jvertinta kity Lietuvos miesty patirtis;
e Pateiktos sillomos Visagino miesto logistikos efektyvumo didinimo priemonés.

Toliau Siame skyriuje pateikiamas atlikty darby apra§ymas ir rekomenduojamos priemonés Visagino
miesto logistikos gerinimo srityje.

6.1 Europos Saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sékmingai naudojamos kitose Europos $alyse.
6.1.1 Nukreipimas nuo miesto centro (aplinkkeliai ir Sviesofory valdymas)

Sibiu mieste, Rumunijoje, siekiant sumazinti didéjancius sunkiyjy automobiliy srautus, kurie kerta
istorinj miesto centra, buvo jrengtas naujas miesto aplinkkelis. Pastacius nauja aplinkkel] sumazéjo
eismo srautai centrin¢je miesto dalyje.

6.1 pav. Al aplinkkelis salia Sibiu.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http:/eltis.org/

Siekiant ilgalaikio srauty mazinimo miesto centre poveikio, buvo jdiegta ir Sviesofory kontrolés bei
koordinavimo sistema.? Sviesofory Zalios $viesos degimo laikas sutrumpintas pagrindinése gatvése
vedandiose j miesto centrg ir prailgintas $alutinése gatvése, einandiose $alia miesto centro. Sviesos
taip pat buvo naujai sukonfigtiruotos ties pagrindiniais miesto jvaziavimo taskais.

2% ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta:
<http://eltis.org/discover/news/traffic-reduction-through-traffic-light-system-management-romania-0>
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6.1.2 Jvaziavimo j miesto centrg ribojimas

Mechelen mieste (Belgija)?’ siekiant sumaZinti transporto priemoniy kiekj miesto centre buvo
apribotas eismas: iki 30 km/h sumazintas leidZziamas greitis miesto centre, atskirtos zonos | kurias
draudziama patekti automobiliams dienos metu (nuo 11 iki 18 val.). Sunkusis aptarnavimo paslaugy
ir prekiy pristatymo transportas leidziamas tik atskiromis valandomis. Draudziamomis valandomis
patekimg | miesto centrg stebi vaizdo kameros su automobiliy numeriy atpazinimo technologija, o
pazeidéjams skiriamos baudos.

a l%'g \{“x\/‘\;\\ fali 77 :“’\:
“ . “‘f . S shd A /
A s S—
\

autoluw gebied tussen
Nu en 1Bu

autoluw gebied
ma.-2a. tussen 11.30u en 6u
zondag tussen 13:30u en 6u

circulatie

vaste afsluiting
verzinkbare paaltjes

camera

6.2 pav. Rib
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/

Kitas budas riboti jvaziavimg j miesto centrag — mobiliis (iSkylantys) automobiliy eismo blokavimo
stulpeliai ir uztvarai. Gali biiti jvairiy formy, skirti blokuoti eisma gatvése tam tikru paros metu.

it NN e |
- e

6.3 pav. Mobilis (iskylantys) automobiliy eismo blokavimo stulpeliai ir uztvarai.
Saltinis: Nafa engineering products factory

Pagrindinis tokiy mobiliy eismo blokavimo priemoniy privalumas, kad eismas gali buti blokuojamas
tik tam tikru pasirinktu laiku, taip pat néra trukdoma pésciyjy ir dviratininky eismui.

27 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/expansion-low-car-traffic-zone-mechelen-belgium
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6.1.3 Parkavimo sistemos pakeitimai

Sofijos mieste (Bulgarija)?® ir Barselonos mieste (Ispanija)® buvo pradéti jgyvendinti parkavimo
sistemos apmokestinimo pakeitimai, siekiant sumazinti transporto priemoniy kiekj miesty centruose.
Pagrindiné idéja buvo apriboti automobiliy parkavimasi centrinéje miesto dalyje padidinant
automobiliy parkavimo mokest].

§ 6.4 pav. rkaviosi Z0nos mieste.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/

Centriné miesto dalis buvo padalinta j skirtingas parkavimosi zonas remiantis id¢ja, jog statant

automobilius arCiau miesto centro taikomos aukStesnés parkavimosi kainos uz trumpesnj

automobilio stovéjimo laiko perioda. Miesto centras ir aplinkinés teritorijos, pasizymincios

didziausiais eismo srautais, buvo priskirtos naujai formuojamoms padidinto apmokestinimo zonoms.

6.2 ISmoktos pamokos

Situacija didZiyjy Lietuvos miesty centruose sudétinga dél transporto srauto masto, kadangi bitent
Vilniaus, Kauno, Klaipédos miesty centruose jsiklire pagrindiniai traukos objektai.

Kauno miesto centre dél didelio automobiliy srauto kyla daugybé problemy: didéjanti tarSa miesto
centre, ne esetiSkas vaizdas, avarinés situacijos ir t.t. Atsizvelgiant j tai Kauno miesto savivaldybé
keic¢ia metiniy stovéjimo biliety kainas. Pigiausioje Zaliojoje zonoje toks bilietas kainuoja 120 Eur.,
0 brangiausioje raudonojoje zonoje 450 Eur. Taip diferencijuojamos miesto zonos, siekiant
vairuotojus skatinti rinktis pigesn¢ parkavimo vieta, toliau nuo didZiausius automobiliy srautus
turin€iy miesto gatviy. Taip pat nuspresta piginti stovejimo vietas, kurios $iuo metu yra vietose,
kuriose automobiliy srautas maziausias, o didZiausios srauto vietose bilietai kainuoja daugiau. Taip
pat nuspresta motocikly ir mopedy parkavimui apmokestintose vietose netaikyti jokio mokescio.
Lengvaty sulauks ir istoriniy automobiliy savininkai, kurie savo transporto priemones
apmokestintose gatvése nemokamai galés parkuoti nuo 17 val.*®

%8 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/creating-new-parking-policy-sofia-reduce-congestion-bulgaria

# ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/barcelonas-green-parking-scheme-spain

®Kauno  miesto savivaldybé. ,Kaune — svarbis parkavimo pakeitimai.“ Prieiga per interneta:
<http://www.kaunas.It/2015/12/naujienos/kaune-svarbus-parkavimo-pakeitimai/ >
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‘ . 0,30 EUR/val.

G di . 0,60 EUR/val.
B o.s0EurnaL

1, 20 EUR/val

1,20 EUR/val. (nuo 8 iki 24 val.

darbo dienomis ir savaitgaliais)

6.5 pav. Kauno miesto parkavimosi zony zemélapis.
Saltinis: Kauno miesto savivaldybés puslapis: http://www.kaunas.It/.

Kauno miesto savivaldybé daug démesio skiria alternatyviy transporto priemoniy skatinimui, tokiy
kaip dviradiai. Saligatvius pritaikant dvira¢iams, planuojama panaikinti dalyje Vytauto prospekto
jrengtas parkavimo vietas ir taip skatinti miesto centrg pasiekti ne asmeniniu transportu, bet dviraciu.
Kaune esantis Vytauto prospektas yra B kategorijos gatve, todél toks parkavimo biidas, koks yra
Siuo metu — apskritai negalimas. | gatve iSsikiS¢ automobiliai bei atbuli, bandantys iSvaZiuoti
vairuotojai trukdo tiek vieSajam transportui, tiek ir kitoms transporto priemonéms. Vietoj naikinamy
parkavimo viety vairuotojams bus pasiiilytos net kelios alternatyvos — visy pirma tai nuo Naujyjy
mety duris atversianti autobusy stoties pozeminé aikstelé su 200 viety. Taip pat — daug parkavimo
viety rekonstruotos Baznycios gatveje ir aikStelé prie Kestu€io gatvés ir Vytauto prospekto

. 31
sankryzos.3

Vilniaus miesto centre automobiliy stovejimo viety uzimtumas piko metu siekia 85 proc. ir daugiau,
kartais galima pastebéti beveik 100 proc. uzimtumg. Tokiu atveju, piko metu, vairuotojai neranda
stovéjimo vietos savo automobiliui. Taigi tai sukelia papildomas problemas. Vairuotojai ieSkodami
laisvos vietos pasistatyti automobilj didina transporto srautg ir sudaro eismo spistis, labiau terSia
aplinka. Gyventojai taip pat nepatenkinti dél tokios situacijos, ypac tais atvejais, kai Salia jy namy
yra nemokamos vietos automobiliams. Vairuotojai norédami iSvengti automobilio stovéjimo
mokesCio ieSko nemokamy viety, taip trukdydami vietiniams gyventojams, aptarnaujanciam
transportui ir visam eismui. Atsizvelgiant ] susidariusig situacija Vilniaus miesto savivaldybé
nusprendé apmokestinti iki tol buvusias nemokamas 8 — ias miesto gatves, kuriose vairuotojai galéjo
savo transporto priemone pasistatyti nemokamai. Siose sostinés gatvése gyvenantys ir savo
gyvenamgjy vieta deklarave vilnie€iai galés isigyti leidimus, suteikiancius teis¢ statyti gyventojy

%! Kauno miesto savivaldybé. ,,Vytauto prospekto matamorfoze: taps draugisku dviratininkams.* Prieiga per internetg: <
http://www.kaunas.|t/2016/09/naujienos/vytauto-prospekto-metamorfoze-taps-draugisku-dviratininkams/ >
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automobilius apmokestintose stovéjimo vietose. Leidimui jsigyti gyventojai turi pateikti automobilio
registracijos liudijimg, deklaruotos gyvenamosios vietos pazymg ir vairuotojo pazyméjima, iSduota
prasyma pateikianciojo vardu. Likusiems vairuotojams uz transporto priemoniy stovéjimg teks
mokéti®* Gyventojams pirmajam automobiliui skirtas leidimas Zaliojoje rinkliavos zonoje kainuoja
7,2 euro metams, 0 antrajam — 8,7 euro ménesiui.>

6.3 Miesto logistikos situacija ir rekomendacijos Visagino mieste

Vadovaujantis darnaus judumo mieste plany rengimo rekomendacijomis, miesto logistikos teminéje
dalyje turéty bati atlikta:

e iSanalizuotos galimybés nukreipti tranzitinius srautus nuo miesty centry ir gyvenamyjy
kvartaly (miesty aplinkkeliy plétra);

e iSanalizuotos galimybés organizuoti ir / arba reguliuoti prekiy ir paslaugy pristatymo |
istaigas tvarka, siekiant mazinti neigiamas krovininio transporto judé¢jimo pasekmes miesto
centre ir senamiestyje;

e analizuojama miesto pramoniniy zony paskirtis ir optimizuojami logistiniai marsrutai,

e jvertintas nacionalinis ir transeuropinis kontekstas (aplinkkeliai, transeuropiniy koridoriy
tasos mieste);

e numatomos galimybés plétoti keleivinio transporto sistema decentralizuotos miesto
struktiros kontekste (keleivinio transporto terminaly (sto¢iy) jungtys — pagrinding,
pagalbinés miesto autobusy, traukiniy stotys, jungtys su didesniais terminalais, oro uostais,
aerodromais ir kt.).

Toliau apraSoma Visagino miesto logistikos situacija ir galimi sprendiniai pagal auks¢iau iSvardintus
punktus.

Galimybés nukreipti tranzitinius srautus nuo miesty centry ir gyvenamuyjuy kvartaly.
Atsizvelgiant | tai, kad Visagino miesto nekerta Trans European Network koridoriai bei Europinés
reikSmeés magistralés, Visagino atveju néra prasminga jgyvendinti veiklas nukreipiancias tranzitinius
srautus nuo miesty centry ir gyvenamyjy zony, dél miesto geografinés padéties bei keliy iSsidéstymo
miesto atzvilgiu. Toliau pateikiama informacija apie pagrindinius ir svarbiausius kelius Lietuvoje ir
Ju sasajas su Visagino miestu.

1994 m. Kretoje surengtoje Europos Saliy transporto ministry konferencijoje buvo nustatyti du
Lietuva kertantys Trans European Network (TEN-T) koridoriai. Zemiau esandiame paveiksle
pazymeéti Europos keliy tinklo koridoriai.

% Vilniaus miesto savivaldybé. ,,Sostinés centre ir Naujamiestyje — tvarkingiau statomi automobiliai.* Prieiga per
internetg: < http://www.vilnius.lt/index.php?1195392008 >

¥ Vilniaus miesto savivaldybé. ,,Kei¢iasi automobiliy statymo tvarka dalyje naujamies&io. Prieiga per interneta: <
http://www.vilnius.It/index.php?710288534 >
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6.6 pav. Europos keliy tinklo koridoriai
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

1. Siaurés-Piety kryptimi: 1 koridorius (greitkelis VIA BALTICA ir gelezinkelio linija RAIL
BALTICA), jungiantis Taling, Ryga, Saloc¢ius, Panevézj, Kaung, Kalvarijg, VarSuva, ir jo
saka — | A koridorius (Talinas—Ryga—Siauliai-Tauragé—Kaliningradas);

2. Ryty-Vakary kryptimi: IX koridorius, IX B koridoriaus Saka (Kijevas—Minskas—Vilnius—
Klaipéda) ir IX D koridorius (Kaunas—Kaliningradas).

Visagino miesto minéti du Lietuva kertantys Trans European Network koridoriai nekerta.

Lietuvg taip pat kerta 6 Europinés reikSmés magistralés, kurios yra pazymétos Zemiau esanciame
paveiksle. Visagino miesto Europos reikSmes magistralés keliai nekerta.

Vilnius

6.7 pav. E kategorijos keliai
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

1. EG67 (Helsinkis — Talinas — Ryga — Panevézys — Kaunas — VarSuva — Vroclavas — Praha);

2. E28 (Berlynas — Gdanskas — Karaliauc¢ius (Kaliningradas) — Marijampolé — Prienai — Vilnius
— Minskas);

3. E77 (Pskovas — Ryga — Siauliai — Karaliau¢ius (Kaliningradas) — Var$uva — Krokuva —
Budapestas);

4. E85 (Klaipéda — Kaunas — Vilnius — Lyda — Cernovcai — Bukarestas — Aleksandropolis);

5. E262 (Kaunas — Utena — Daugpilis — Rézekné — Ostravas);
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6. E272 (Vilnius — Panevézys — Siauliai — Palanga — Klaipéda).

Visagino savivaldybés iSorés keliy tinklg formuoja krasto bei rajoniniai Keliai. Krasto keliai Nr. 102
,.Vilnius — Sven¢ionys — Zarasai“, Nr. 113 ,,Diikstas — Visaginas“, Nr. 177 ,,Visaginas — Ignalinos
AE*, Nr. 179 ,,Dusetos — Deguciai — Diuikstas”. Rajoniniai keliai Nr. 1417 ,,Visaginas — Stasionys —
Rimsé*, Nr. 5348 ,,Visaginas — Uzupis®, Nr. 5312 ,,Veselava — Liaudénai — Visaginas®.

Zemiau esan¢iame Zemélapyje pavaizduojamas krasto bei rajoniniy keliy i$sidéstymas Visagino
miesto atzvilgiu.
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6.8 pav. Rajoniniai keliai apink Visagino miesta
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis maps.It

Zemiau esan¢iame Zemélapyije pavaizduojamas krasto keliy issidéstymas aplink Visagino miesta.
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Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis maps.It
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Bendras Lietuvos E kategirijos keliy zemélapis pateikiamas zemiau esanciame paveiksle.

LIETUVOS VALSTYBINES REIKSMES KELIAI
= Magistraliniai keliai

Krasto keliai

Rajoniniai keliai

5 6.10 pav. E kategorijos keliai
Saltinis: Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos

Prekiy pristatymo j jstaigs organizavimo ir / arba reguliavimo tvarka. Visagino mieste néra
aiSkiai iSreikSto miesto centro, senamiescio. Pagrindinés paslaugy jmonés, tokios kaip vieSbuciai,
moteliai, mokyklos, gydymo jstaigos, prekybos centrai yra i$sidést¢ visame Visagino mieste. Néra
pastebima aiski miesto zona, kurioje biity matomas isskirtinai didesnis tokiy jstaigy skaiCius, todél
galime teigti kad paslaugy jstaigy sklaida visame mieste yra tolygi. Atsizvelgiant j tai, néra
prasminga reguliuoti vienos ar keliy viety prekiy pristatymo j istaigg organizavimg bei reguliavima.

Zemiau esanéiame paveiksle pavaizduotos pagrindinés paslaugy jstaigos.
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6.11 pav. Pagrindinés paslaugy jstaigoss
Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Logistiniy marSruty optimizavimas ir pramoniniy paskirties zony analizavimas. DidZiausi
Visagino miesto gyventojy darbdaviai yra Ignalinos Atominé Elektriné bei UAB ,,Visagino linija“.
Siy jmoniy i§sidéstymas pavaizduotas Zemiau esan¢iame paveiksle.
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6.12 pav. Didziausi darbdaviai
Saltinis: sudaryta Konsultanto, remiantis maps.It

Remiantis rekvizitai.lt viesai pateikiamais duomenimis, UAB ,,Visagino linija“ jmongje 2016 mety
spalio mén. dirbo 702 darbuotojai. UAB ,,Visagino linija“ yra viena didZiausiy ir moderniausiy
baldy gamykly Ryty Europoje. Bendros investicijos 1 ,,Visagino linija* siekia 73,5 mln. lity, i§ kuriy
dalis (26,7 mln. lity) finansuota Europos Sajungos struktiiriniy fondy 1éSomis. Tai — pirmoji tokio
dydzio privataus kapitalo investicija Visagino regione.

Remiantis rekvizitai.lt duomenimis, Ignalinos atominéje elektringje 2016 mety spalio mén. dirbo
2040 darbotojy.

Pramoniné zona yra i$sidésCiusi uz Visagino miesto riby, uzmiestyje. Pasiekti Sias vietas sukurta
infrastruktira, iSvystytas keliy tinklas, tod¢l Visagino miesto gyventojai gali nesudétingai pasiekti
darbo vietas savo asmeniniy transportu. Tac¢iau svarbu pabreézti, kad néra sukurtos salygos gyventojy
patekimui j darbo vietas su dviraciais. Apie dviraciy taky tiesimg daugiau informacijos pateikiame
antroje teminéje dalyje (2 skyriuje).

Nacionalinio ir transeuropinio konteksto jvertinimas. Kaip buvo minéta Visagino miesto nekerta
Trans European Network (TEN-T) koridoriai bei europinés reikSmeés magistralés, todél atsizvelgiant
] tai, mieste néra aplinkkeliy, kadangi néra jy poreikio.

Keleivinio transporto sistemos decentralizuotos miesto struktiiros konteksto plétojimas.
Visagino miestas turi geleZinkelio stotj, bet autobusy stoties néra. Siuo metu tarpmiestiniai autobusai
sustoja ir keleivius jlaipina stoteléje esancioje Veterany g., Salia vieSbucio ,,Aukstaitija“ bei Salia
miesto savivaldybés. Tac¢iau kaip buvo minéta pirmgjame skyriuje strateginiuose dokumentuose yra
numatytas stoties jrengimas Visagino mieste Parko gatvéje, todél néra tikslo autobusy stotj jrengti
Salia traukiniy stoties (geleZinkeliy stotis jrengta Salia miesto, mazai apgyvendintoje teritorijoje, toli
nuo gyvenamuyjy zony).
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6.4 Skyriaus iSvados

Europos $aliy gerieji pavyzdziai parodo, kaip turéty biiti sprendziamos transporto srauty miesto
centre problemos. Atsizvelgiant | geruosius pavyzdzius galima atkreipti démesj, kokiomis
priemonémis galima nukreipti transporto srautus nuo miesto centro, kokie galimi vaziavimo
ribojimai miesto centre bei kokios gali biiti parkavimo viety alternatyvos Siose probleminése miesto
zonose. Zemiau esan¢ioje lenteléje isskirtos priemoniy grupés miesto logistikos gerinimui uztikrinti,
remiantis gerosios praktikos analize.

6.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas

Priemoniy grupé ‘ Priemoné

Tranzitiniy srauty nukreipimas nuo | Atlikus i$samia analiz¢ daroma iSvada, kad Visagino mieste néra poreikio
miesto centro igyvendinti §ig priemong.

Tranzitiniy srauty nuo miesty
centry ir gyvenamyjy kvartaly
nukreipimas

Prekiy ir paslaugy pristatymo |
istaigas tvarkos organizavimas ir/
arba reguliavimas

Logistiniy marsruty optimizavimas | Dviradiy taky tiesimas siekiant gerinti pasieckiamuma uZmiestyje

Atlikus i8samig analiz¢ daroma iS$vada, kad Visagino mieste néra poreikio
igyvendinti $ig priemong.

Atlikus iSsamia analiz¢ daroma iSvada, kad Visagino mieste néra poreikio
jgyvendinti $ig priemong.

Atlikus iSsamig analiz¢ daroma i$vada, kad Visagino mieste néra poreikio
jgyvendinti $ig priemong.

Miesto aplinkkeliy plétra

Autobusy, traukiniy stociy jungtys
su didesniai terminalai
Saltinis: sudaryta Konsultanto

Autobusy stoties jrengimas (placiau priemoné nagrinéjama pirmame skyriuje)
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7. Susisiekimo sistemos visuotinimas ir specialiyjy poreikiy
turindiy Zzmoniy jtrauktis

Siame skyriuje, sickiant sudaryti galimybes visiems gyventojams naudotis transporto infrastruktira
ir susisiekimo sistema, yra atlikti Sie darbai:

e Pateiktos jZvalgos i§ esamos buklés analizés;

e Jvertinta Europos Saliy geroji praktika ir jos pritaikymo galimybés Visagino mieste;
e Jvertinta kity Lietuvos miesty patirtis;

e Sudaryta ilgalaiké susisiekimo sistemos visuotinimo strategija;

e Pateiktos sitilomos Visagino miesto susisiekimo sistemos visuotinimo priemongs.

Toliau Siame skyriuje pateikiamas atlikty darby aprasymas ir rekomenduojamos priemonés Visagino
miesto susisiekimo sistemos visuotinumo didinimui.

7.1 Europos saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sékmingai naudojamos kitose Europos $alyse.
7.1.1 Stociy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms

Norint autobusy stotis pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms reikia konkrec¢iy veiksmuy,
kadangi tokioje vietoje susiduriama su daugybe skirtingy klitéiy, tokiy kaip: laiptai, automobiliy
parkavimo vietos, biliety kasos, neaiski informacija ir kt. Barselonoje (Ispanija) jprasta, kad
specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms turi buti skiriamas ypatingas démesys ir pastangos
palengvinti jy keliong, uztikrinti saugig aplinkg. Barselona uzima lyderio pozicija socialinéje ir
technologijy srityje. 2014 metais Europos Komisija atkreipé démesj 1 §] miesta dél naujyjy
technologijy naudojimo, siekiant stiprinti gyventojy ir valstybés rysj. 2006 metais Barselonoje metro
stotyse idiegtos garsinés biliety masinos. Tokia maSina padeda regé¢jimo negalig turintiems
asmenims, kadangi klientams, garsinés sistemos pagalba, iSvardijami visi galimi biliety pasirinkimai.
Taip pat veikia lieCiamas ekranas su Brailio rastu. Tokia sistema jrengiama prie regéjimo negalia
turintiems asmenims skirty iSkiliyjy taky, kad buty nesudétinga juos rasti. Taip pat veikia garsiné
sistema, padedanti rasti tokj jrenginj, déka aktyvavus nuotolinio pultelio, kurj turi specialiyjy
poreikiy turintis asmuo. PésCiyjy takai jrengti atsizvelgiant tiek ] nejgaliuosius asmenis su
vezimeliais, tiek ] regéjimo negalia turinCius asmenis. Kita priemoné padedanti orientuotis
silpnaregiams ir akliesiems — iSkilus Zemélapis. Autobusy stotyse svarbus informacijos pateikimas,
jis turi buti aiSkus, konkretus, gerai matomas ir jskaitomas, neturi biiti informacijos pertekliaus.
Salia autobusy stoties privalo biti specialiyjy poreikiy turintiems asmenims skirtos automobiliy
parkavimo vietos. Patekimas j pastatg turi bati saugus, kuo maziau laipty, auksty borteliy, staciy
nuokalniy.
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7.1.2 VieSojo transporto stoteliy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms

Autobusy stotelés daznai pamirStamos kalbant apie specialiyjy poreikiy zmoniy integracija.
Vykstantys autobusu specialiyjy poreikiy turintys asmenys susiduria su jvairiomis problemomis,
pavyzdziui, asmenys su nejgaliojo veziméliu negali matyti autobusy tvarkarasciy dél nepatogaus
aukscio, nesutvarkyti kelkrasc¢iai, autobusai sustoja nepakankamai arti, kad nejgalusis su veziméliu
galéty i ji patogiai patekti. Londono (Anglija) miestas yra vienas labiausiai pritaikyty nejgaliesiems
kalbant apie vie$ajj transportg. Stotelés jrengiamos atsizZvelgiant j kelkrasti, kad jo aukStis buty
teisingas ir naudotojams biity uztikrintos patogios salygos naudotis vieSuoju transportu. Svarbu, kad
kelkrastis buty patogus ne tik specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, bet ir autobusy
vairuotojams, kadangi jie turi privaziuoti kuo arCiau ir sustoti lygiagreCiai kelkrasciui. Taip pat
atsizvelgiama ] aplinkg. Svarbu, kad vietose kur sustoja autobusas nebiity jokiy pasaliniu kliaciy,
kurios galéty trukdyti specialiyjy poreikiy turintiems asmenims patekti | autobusa (stulpai,
Siuksliadeézes, reklaminiai stendai ir pan.). Kalbant apie stoteliy pritaikyma specialiyjy poreikiy
turintiems asmenims svarbu paminéti, kad vieSojo transporto tvarkarasciai turi biti specialiyju
poreikiy asmenims pritaikytame lygyje, akliesiems patogu jeigu iki stotelés ir stotel¢je jrengti
lieCiamieji pavirsiai, nukreipiantys asmenj i§ ir ] stotele. NeaiSkiy uzraSy problemos gali biiti
sprendziamos atsizvelgiant j Prostéjov (Cekija) miesto patirti. Autobusy stotelése jrengiami
specialiis ekranai su vieSojo transporto tvarkarasciais, kuriuose informacija pateikiama aiskiai ir
suprantamai. Tokiais ekranais patogu naudotis tiek specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, tiek
likusiai visuomenei. Tokie sprendimai jau taikomi ir Lietuvoje.

POKKITORMA P

LINJA MAARANPAA AIKA

kKello ory 12018

7.1 pdv. Autobusy stotelé
Saltinis: Lietuvos Zmoniy su negalia sgjungos internetiné svetainé http://www.negalia.lt/ (kairéje);
Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/ (desinéje).

7.1.3 Viesojo transporto vairuotojy ir darbuotojy mokymai

Sprendziant specialiyjy poreikiy turinciy asmeny judéjimo mieste problemas svarbus vieSasis
transportas, taciau svarbiis ne tik jo techniniai sprendimai, kurie uztikrinty fizinj judéjima, bet ir
aplinkiniy Zmoniy supratimas, §iuo atveju vieSojo transporto vairuotojy ir kity darbuotojy. Rygoje
(Latvija) vairuotojai ir Kiti vieSojo transporto darbuotojai buvo mokomi kaip pasiilyti ir esant
poreikiui suteikti pagalbg keleiviams, kurie turi judéjimo ar kita negalig. Pirmiausia, tokie
mokymai parodo su kokiomis problemomis specialiyjy poreikiy turintys asmenys susiduria
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dazniausiai, jy metu matomi problemy sprendimy triikumai. Viesojo transporto vairuotojai tiesiogiai
bendraudami su specialiyjy poreikiy turin¢iais asmenimis iSmoksta kaip padéti keleiviams ir
palengvinti jy keliong. Daznai vairuotojai neturi kompetencijos ir nezino kaip tokioje situacijoje
elgtis.

7.1.4 Transporto priemoniy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms

Specialiyjy poreikiy turintys asmenys, dazniausiai asmenys, kurie turi judéjimo problemy, susiduria
su jiems pritaikyto transporto stoka ir netinkamo pritaikymo problema. Transporto priemonés
pritaikytos specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms gali biiti: autobusai, troleibusai, mikroautobusai,
specialiis taksi, lengvieji automobiliai. Transporto priemonés pritaikytos specialiyjy poreikiy
turintiems asmenims rodo miesto pazangg ir tai, kaip jame sugebama spresti socialines problemas.

Atsizvelgiant j Saliy patirt] sprendziant specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny susisiekimo problemas
galima paminéti Dubrovniko (Kroatija) miesto praktikg. Dubrovniko mieste asmenys turintys
judéjimo negalig gali rinktis jiems pritaikyta specialy transporta, kuris leidzia be didesniy ripesciy
sékmingai keliauti mieste. Buvo parengta teisiné bazé, kurios déka yra uztikrintas specialiyjy
poreikiy turin¢iy asmeny judé¢jimas, ypatingas démesys skiriamas asmenims su nejgaliojo vezimeliu,
asmenims turintiems problemy su raumenimis bei regé€jimo negalig. Transporto priemoné su
specialia jranga yra suprojektuota taip, kad asmenys galéty jaustis kiek jmanoma labiau savarankiski
ir nepriklausomi, taip juos integruojant i visuomeng¢. Transporto priemonés gale jrengtas specialus
irenginys, kuris jkelia asmenj su nejgaliojo veziméliy i transporto priemonés vidy. Tokia transporto
priemone padeda specialiyjy poreikiy turintiems asmenims pasiekti gydymo jstaigas, reabilitacijos
centrus, jvairius kultliros ir sporto renginius, lankytinas miesto vietas ir pan. Norintys gauti tokig
paslauga gali registruotis telefonu, nurodant norima data ir marirutg. Si paslauga yra valstybés
kompensuojama.

\

. 7.2 pav. Transporto priemonés pritikymas nejgaliyjy judumui.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/.

Briuselyje (Belgija) viesaji transporta taip pat papildo minéti specialiyjy poreikiy turintiems
zmoneéms  pritaikyti mikroautobusai, kurie uZztikrina saugig ir patogia keliong. Transporto
priemon¢je yra keturios vietos su atramomis rankoms ir galvai, trijy punkty saugos dirzais, kurie
uztikrina keleiviy sauguma ir malonig keliong. Mikroautobusuose jrengtas specialus iSardomas
hidraulinis pakélimas, kuris leidzia asmenims su nejgaliojo veziméliu patekti j transporto priemong
ir i§ jos. Si paslauga uzsakoma telefonu nurodytomis darbo dienomis ir valandomis. Vidutiniskai per
metus tokia paslauga pasinaudoja 46 000 asmeny.
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5 7.3 pav. Mikroautobusas pritaikytas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims.

Saltinis: Lietuvos Zzmoniy su negalia sajungos internetiné svetainé http://www.negalia.lt/.
Autobusai taip pat gali buti pritaikomi specialiyjy poreikiy turintiems asmenims su vezimeéliais.
Norint tai padaryti reikia Siek tiek patobulinti autobuso konstrukcijg. Durys turi buti pakankamai
placios, kad per jas galéty jvaziuoti nejgaliojo vezimélis per specialig atlenkiamg rampa. Grenoblis
(Pranciizija), miestas kuriame specialiyjy poreikiy turintys asmenys randa vieng labiausiai iSvystyty
viesojo transporto sistemy. Cia beveik visi miesto autobusai pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems
asmenims. Autobusai turi specialius mygtukus, Kkurie informuoja apie nejgalyjj asmenj
autobuse bei minétas pakeliamas rampas, kuriy déka nejgalieji su veziméliu savarankiskai
Ivaziuoja ] autobusg.

T == A
7.4 pav. Viesasis transportas pritaikytas nejgaliems asmenims.
Saltinis: Lietuvos Zmoniy su negalia sajungos internetiné svetainé http://www.negalia.lt/

7.1.5 Traukiniy pritaikymas specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms

Specialiyjy poreikiy turintys asmenys vis dazniau gali nevarzomai judéti mieste. Jiems sukuriamos
bitinos salygos kokybiskai kelionei vietiniais, tarpmiestiniais autobusais, l€¢ktuvais, ne iSimtis ir
traukiniai. Skotijoje visos naujos statybos stotys jrengiamos atsizvelgiant j specialiyjy poreikiy
turinéiy asmeny reikalavimus. Salyje matoma aiski pazanga siekiant pagerinti dizaino bei techninius
traukiniy pritaikymo specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms sprendimus. Dauguma traukiniy
Skotijoje iki 2020 m. bus atnaujinti ir atitiks visus standartus. Traukiniy sustojimo vietose krasto
aukstis jrengiamas atsizvelgiant j trukinio slenks¢io auksti, kad naudojant rampas asmenys su
nejgaliojo veziméliu nesudétingai galéty patekti j traukinio vidy ir i§ jo. Aplinka taip pat pritaikyta
specialiyjy poreikiy turintiems asmenis. Vengiama laipty, vietose, kuriose jie yra jrengiami specialiis
keltuvai ar nuolydziai, veikia specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms pritaikyti vieSieji tualetai.
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7.5 pav. Traukiniai pritikyti Specialiq poréikiq turintiems Zmonéms
Saltinis: Nacionaliné transporto agenttira Skotijoje http://www.transport.gov.scot/

Alternatyva tokiems naujiems traukiniams gali biiti specialiis jrenginiai, kurie dél techniniy savybiy
gali ikelti asmen;j su nejgaliojo veziméliu j transporto priemones vidy.

7.6 pav. Transporto priemonés pritaikymas specialiyjy poreikiy turin¢iy zmoniy judumui
Saltinis: Naujieny ir informacijos svetainé http://www.stuff.co.nz/

7.1.6 Neregiy vedimo sistemos pésciyjy takais (lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai)

Specialiyjy poreikiy turintiems asmenis, ypa¢ regéjimo negalig turintiems asmenims orientuotis
aplinkoje ir biiti savarankiskiems padeda lieCiamieji, ispéjamieji pavirsiai. Tokie pavirSiai turi buti
pakankamai kieti ir grubis, kad zmogus su regéjimo negalia galéty juos pajusti. Neregiy vedimo
sistemos (ang. tactile paving) naudojamos visame pasaulyje. Tokios neregiy vedimo sistemos yra
tinkamiausios naujai grindZiamiems Saligatviams, miesto vieSosioms erdvéms, aikStéms,
lankytinoms vietoms. Taip pat jos gali biiti instaliuotos ] jau esamus Saligatvius. Tai vienas 1§
patikimiausiy bady kaip galima jrengti neregiy vedimo takelius. Sie takeliai gali biti i§ plastiko,
gumos, plyteliy, neriidijancio plieno. Skirtingy medziagy sistemos pritaikytos skirtingoms aplinkoms
(lauke, patalpose). Trinkelés ir plytelés skirtos naujiems ir jau esamiems $aligatviams. Nertidijan¢io
plieno sistemos gali biiti naudojamos Saligatviams, jie ilgaamzZiai ir nereikalauja jokios specialios
prieziliros, tinkami pés€iyjy per¢jose, gatviy sankryzose, traukiniy, autobusy stotyse, oro uostose.
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Sistemos 1§ plastiko taip pat gali biiti naudojamos Saligatviams, daznai Zymeéti laiptams, orientuotis
prekybos centruose. Sistemos i§ gumos naudojamos patalpose - prekybos centruose, oro uostuose,
bankuose, paSto skyriuose ir t.t. Tokia sistema padeda regéjimo negalig turintiems asmenims
orientuotis aplinkoje, taip nesunku atskirti gatviy pradzig ar rasti laiptus, Saligatvio krastus, pésciyjy
per¢jas.

7.7 pav. LieCiamieji jspéjamieji pavirsiai.
Saltinis: Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas Dél specialiyjy poreikiy turinciy zmoniy susisiekimo
gerinimo Lietuvos Respublikos gerosios praktikos vadovo patvirtinimo.

7.2 ISmoktos pamokos

Siuo metu Lietuvoje nejgalieji viena didZiausiy vieSojo transporto problemy jvardija vieSojo
transporto darbuotojy bei vairuotojy nemokéjima tinkamai elgtis su specialiyjy poreikiy turinciu
asmeniu. Net tuo atveju, kai | vieSojo transporto sistemos tobulinimg investuojami pinigai ir
techniSkai transportas pritaikomas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, daZnai reikalinga bent
minimali pagalba tokiam asmeniui patekti j transporto priemon¢. Kadangi darbuotojai néra apmokyti
kaip elgtis tokioje situacijoje, daZnai nesiryZta imtis iniciatyvos ir padéti del psichologiniy barjery.
Kartais nejgalieji susilaukia vairuotojy neapykantos dél praSymo sustoti ar nuleisti specialig rampa,
kuria nejgalusis galéty patekti j transporto priemong.

Kita problema, vieSojo transporto vairuotojai sustoja per toli nuo vieSojo transporto stoteliy
Saligatviy. Vis daugiau démesio ir 1éSy skiriama tam, kad miestuose kursuoty zemagrindés viesojo
transporto priemonés, leidzianCios nejgaliam asmeniui naudotis vieSojo transporto paslaugomis.
Taciau $is sprendimas neuZztikrina tinkamy salygy nejgaliam asmeniui patekti j transporto priemongés
vidy, deél vairuotojy aplaidumo ir mastysenos. Taip pat patekimg } transporto priemong, nors ji yra
pritaikyta nejgaliems asmenims, apsunkina Saligatviy aukstis. Daznai autobusy stotelése Saligatviy
aukStis Zemesnis nei autobuso slenkstis. Todél nejgaliam asmeniui be kity Zmoniy pagalbos patekti |
transporto priemonés vidy yra nejmanoma. Su §ia problema susiduriama visoje Salyje nes jrengti
nuolydziai, tose vietose, kuriose yra laiptai, yra per statls, todél asmuo su nejgaliojo veziméliu
negali savarankiskai juo naudotis. Be to, stotelés daznai nepritaikytos ilgiesiems autobusams, kurie
negali privaziuoti arti vieSojo transporto stotelés Saligatvio dél to, kad jie netelpa ] autobusui sustoti
skirtg vietg. Taip pat problemy kyla asmenims su nejgaliojo veziméliu, kai jie nori susipazinti su
vieSojo transporto tvarkara$c¢iu, dél netinkamo aukscio. Su $ia problema susiduria ir regéjimo negalig
turintys asmenys, kadangi tvarkaras¢iy raidziy dydis labai mazas.

Regejimo negalig turintiems asmenims daugiausia problemy kelia autobusy Zenklinimas. Autobusy
numeriai yra skirtingose vietose, Svie€ia skirtingomis spalvomis. Todé¢l sunku juos pamatyti esant
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prastoms oro saglygoms. Taip pat problemy kyla dél jdiegtos garsinés sistemos. Jos esmé, kad
autobusas atvykes ] vieSojo transporto stotelg prisistato. Tokig idéja regéjimo negalig turintys
asmenys vertina tik teigiamai, taCiau daZnai garsiné sistema neatlicka savo funkcijos tinkamai,
autobuso numeris pasakomas per vélai, kai autobuso durys uzsidaro ir autobusas pradeda vaziuoti ar
autobusui jau vaziuojant.

7.3 Bendruomeniy, asociacijy, institucijy poreikiai

Analizuojant specialiyjy poreikiy turinéiy zmoniy poreikius buvo konsultuojamasi su mieste
veikianCiomis bei nacionalinio lygmens, jvairioms visuomenés grupéms atstovaujanciomis
bendruomenémis, asociacijomis bei institucijomis.

Visagino miesto pensininky klubas teikdamas informacija apie senjory poreikius iSskyré kelias
esmines problemas su kuriomis susiduria specialiyjy poreikiy turintys asmenys. Klubas pazyméjo,
kad miesto vieSasis transportas néra pritaikytas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims, ]
transporto priemonés vidy patekti asmeniui su nejgaliojo vezimeliu yra nejmanoma, su $ia problema
taip pat susiduria mamos su vaikais. Taip pat atkreipiamas démesys ] vietas, kuriose kursuoja
tarpmiestiniai autobusai, kadangi autobusai sustoja ir keleivius jlaipina bei i$laipina stotel¢je
esancioje Veterany g., Salia viesbucio ,,Aukstaitija®“ bei stotelé¢je Salia miesto savivaldybés.
Atsizvelgiant | tai, miesto gyventojai turi laukti autobusy lauke esancioje autobusy stoteléje.
Visagino miesto pensininky klubas pasidziaugé, kad stotelé¢ dalinai apsaugo nuo lietaus, tadiau
ziemos metu Sioje vietoje laukti autobuso yra nepatogu, kadangi stotelé neapsaugo nuo $al¢io, véjo
ar drégmés. Zemiau esandiuose paveiksluose pateikiamos nuotraukos viety Salia Veterany g.
esancios stotelés.

7.8 p v. V sag nomistas, Veterany gatve
Saltinis: Konsultanto fotografija

Visagino miesto nejgaliyju sporto klubas ,,VISAGGALIS“ teikdamas informacijg pabréze, kad
situacija mieste, kalbant apie vieSojo transporto pritaikyma specialiyjy poreikiy turintiems
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asmenims, yra labai prasta. Visagino mieste susisiekimo paslaugas teikiancios transporto priemonés
neuztikrina nejgaliyjy judéjimo mieste, kadangi jose néra galimybés asmenims su nejgaliojo
veziméliu patekti i transporto priemonés vidy ar i$ jos. Tokia pati problema pastebima ne tik vietinio
susisiekimo transporto priemonese, bet ir tarpmiestiniuose autobusuose ar traukiniy stotyje.

Taip pat atkreipiamas démesys ] vieSojo transporto personalo mokymus. VieSojo transporto
vairuotojus reikéty informuoti kaip tinkamai pasiiilyti pagalba, supazindinti su specialiyjy poreikiy
turinéiy Zmoniy poreikiais. Konsultuojantis su sporto klubu pastebéta didelé mokymy trukumo
problema, kadangi vairuotojai ne tik nesirjzta padéti, bet ir nepagarbiai elgiasi su specialiyjy
poreikiy turin¢iais Zmonémis. Daznai vairuotojai atsisako padéti, teigdami, kad tai néra jy darbas,
kad sukeliami papildomi nepatogumai, gaiStamas laikas ir pan. Taigi neuztikrinama ne tik saugi ir
prieinama vie$ojo transporto paslauga, bet ir jos kokybé¢, atsizvelgiant ; darbuotojy elges;.

Asmenims, kurie turi regéjimo negalia, truksta specialiai jiems pritaikyty lie¢imyjy isp&€jamyjy
pavir$iy visame mieste: autobusy stotelése, Salia parduotuviy, miesto gatvése, vietose Salia gydymo
istaigy, mokykly, vietose kur pés¢iyjy peréjos kerta kelig ir visoje likusioje miesto dalyje. Mieste
esantys takai netinkami ne tik regéjimo negalig turintiems asmenims, bet ir zmonéms su judéjimo
negalia. Mieste esantys laiptai yra statis, jrengti nuolydziai nesaugus. Kai kuriose miesto vietose,
kuriose yra laiptai néra jrengty nuolydziy ar atramy.

7.9 pv. Laiai isagino mieste
Saltinis: Konsultanto fotografija

Visagino miesto nejgaliyjy sporto klubas ,,VISAGGALIS® atkreip¢ démesj | Visagino mieste

esancia Parko g. 7, kadangi Sioje vietoje yra statiis laiptai. Taciau nors visos butinos salygos

iSpildytos, bet specialiyjy poreikiy turintys asmenys negali saugiai nusileisti jrengtu nuolydZziu,

kadangi jis yra per status.
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7.10 pav. Nejgaliesiems pritaikyti nuolydziai Visagino mieste
Saltinis: Konsultanto fotografija
Panasi ar net blogesné situacija pastebima visame mieste. DaZznai nuolydziai yra nesaugis, statis,

danga suskilingjusi, duobéda, nuolydZiai baigiasi staciais bordiiirais.

7.11 pav. Nejgaliesiems pritaikyti nolydiiai Vsagl‘;io mieste
Saltinis: Konsultanto fotografija

Akivaizdu, kad Visagino miesto gatvés tik i§ dalies pritaikytos judéjimo negalig turintiems

asmenims, kadangi vietose, kur kelig kerta pés¢iyjy peréjos vienoje kelio puséje esantys bordzitirai

yra nuzeminti ir jais gali naudotis Zmonés su nejgaliojo veziméliu, kitoje puséje nuzeminimo néra.

Todél vietos yra pritaikytos tik dalinai nesudarant tinkamy salygy judéjimui mieste.

7.12 pav. Pésciyjy peréja Viagin mieste
Saltinis: Konsultanto fotografija

Be to konsultacijos metu buvo jvardintos problemos, su kuriomis susiduria specialiyjy poreikiy

turintys Zmonés norédami keliauti traukiniu. Patekimas j traukinj ir i§ jo asmenims su nejgaliojo
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veziméliu nejmanomas kaip ir vietiniame bei tarpmiestiniame vieSajame transporte. Norint patekti ]
traukinio vidy reikia jveikti stacius laipstus, nes Visagino mieste néra traukiniy turinéiy specialig
jranga, kuri jkelty asmenj su nejgaliojo veziméliu | traukinio vidy. Taip pat néra specialiy traukiniy,
kuriy techninés savybés leisty nevarzomai judéti traukinio viduje. Vieta, kurioje sustoja traukiniai
taip pat néra patogi. Joje neuztikrinamas savarankiSkas nepriklausomas judéjimas, kadangi danga
néra tinkama.

Lietuvos kurciyjy draugija teikdama informacijg apie specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy poreikius
taip pat iSskyré¢ vairuotojy mokymy bitinybe, sakydami, kad neretai pasitaiko situacijy, kai
darbuotojai pasimeta sutik¢ kurcig zmogy, todé¢l jgytos Zinios ir gesty kalbos pagrindai padéty
iSvengti nesusipratimy ir nemaloniy situacijy. VS] Kauno kur¢iyjy reabilitacijos centras kartu su
Kauno miesto savivaldybe yra jgyvendine puiky projekta - garsinés informacijos vertimg j lietuviy
gesty kalbg vieSajame transporte. Visa garsiné informacija, kuri pateikiama per kolonéles vieSajame
transporte, iSversta | gesty kalba ir rodoma vieSajame transporte esanciuose ekranuose. Todél
tikimasi, kad tokios id¢jos galéty butj jgyvendinamos ir kituose miestuose, tarp jy Visagine, kur
vieSuoju transportu naudojasi miesto ir aplinkiniy rajony gyventojai. Lietuvos kurciyjy draugija
pabréz¢é, kad norint pritaikyti pastatus specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms reikia aiskios
informacijos, dideliy ekrany, kuriuose informacija galéty biiti pateikiama gesty kalba. Ji turéty biiti
nuolat kartojama (bendra informacija keleiviams, reklama ir t.t.) Taip pat buvo jvardintas poreikis
tobulinti ekranus ir informacija vieSajame transporte. ISskiriama, kad ekranai galéty biti ir stotelése.
Jeigu toks poreikio jgyvendinimas nejmanomas, galima padaryti QR koda, kuris sudaryty galimybe
internetu parsisiysti naujausig informacijg tiek video tiek ir teksto formatu, pavyzdziui, pasikeites
marsrutas, laikas ir pan. Kiekviena stotelé turéty savo unikaly koda ir esant konkrecioje stoteléje
galima atsisiysti aktualig informacijg. Tai tiktu ne tik kurtiesiems.

7.4 Specialiyjy poreikiy turin€iy Zmoniy susisiekimo gerinimo
rekomendacijos

2013 metais liepos 23 dieng patvirtintas Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymas, D¢l
specialiyjy poreikiy turin¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje gerosios praktikos
vadovo patvirtinimo. Siame dokumente savivaldybéms bei {ikio subjektams, vykdantiems keleiviy
vezimus tolimojo ir reguliariojo susisiekimo marSrutais, vienkartiniais reisais ir valdantiems
autobusy stotis, sitiloma vadovautis Siuo jsakymu ir pritaikyti transporto infrastruktiirg ir teikiant
susisiekimo paslaugas specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms.

Pagrindinis Specialiyjy poreikiy turiné¢iy zmoniy susisiekimo gerinimo Lietuvos Respublikoje
gerosios praktikos vadovo tikslas yra veiksmingai plétoti nejgaliyjy socialinés integracijos procesg ir
skatinti juduma, nustatyti specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy susisiekimo keliy, gelezinkeliy, oro ir
vandeny transportu, taip pat keliy transportu miestuose ir gyvenvietése gerinimo kryptis.

Dokumente i$skiriami §ie su transporto sistemos visuotinimu ir jo pritaikymu specialiyjy poreikiy
turintiems zmonéms aspektai: specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny panaSiy galimybiy naudotis
paslauga uztikrinimas, informacija apie keliones turi buti lengvai prieinama, aiski, trumpa ir
pateikiama laiku (tvarkaras¢iy informacija, informacija stotyse, stotelése, transporto priemonés
viduje), stotyse ir kitose vietose, kuriose dirba vieSojo transporto darbuotojai suteikiama visa
reikalinga pagalba, visas personalas tiesiogiai dirbantis su specialiyjy poreikiy turinciais Zmonémis
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turi biiti apmokyti suteikti pagalba. Turi buti uztikrinta specialiyjy poreikiy turinéiy asmeny
galimybé judéti | pastatus ir i§ jy, jame esantys elementai taip pat turi buti pritaikyti tokiems
asmenims. Salia sto¢iy ir kitose vietose turi biti specialiai nejgaliesiems pritaikytos stovéjimo
vietos, pastaty viduje liftai bei tualetai. Keliai, gatvés bei pésCiyjy zonos jrengiamos vadovaujantis
universalaus dizaino principu. Pavyzdziui, naudojami lieCiamieji jspéjamieji pavirSiai. VieSojo
transporto priemonés turi buti apriipintos jranga, kuri padeda patekti j transporto priemonés vidy,
grindys turi biiti pazemintos bei jrengtos nuovazos, priemiestinio ir tolimojo susisiekimo priemonés
taip pat turi turéti specialius keltuvus. Apibendrinant, vieSasis transportas ir visa infrastruktira turi
buti pritaikyta specialiyjy poreikiy turintiems Zzmonéms, kad leisty biiti savarankiSkais bei
nepriklausomais nuo kity asmeny.

7.5 Skyriaus iSvados

Remiantis Europos Saliy gerosios praktikos pavyzdziais sukuriamos salygos visiems miesto
gyventojams naudotis transporto infrastruktira ir susisiekimo sistema. Geroji praktika leidZia
uztikrinti specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny integracijg ir jy savarankiSsko gyvenimo uztikrinima.
Zemiau esandioje lenteléje iSskirtos priemoniy grupés specialiyjy poreikiy turintiems asmenims,
remiantis gerosios praktikos analize.

7.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas ir jy pritaikymo galimybés Visagino mieste.

Priemoniy grupé Priemoné

e  Garsinés biliety masinos
e Lieciamas ekranas su Brailio rastu
Sto¢iy pritaikymas specialiyjy poreikiy | e  ISkilieji pavirSiai specialiyjy poreikiy turintiems asmenims

turintiems Zzmonéms o I8kilus Zemélapis
e Automobiliy stovéjimo vietos specialiyjy poreikiy turintiems
asmenims

Laipty, auksty borteliy, sta¢iy nuokalniy rekonstravimas.
Stotelés jrengiamos atsizvelgiant j kelkras¢io aukstj
Tvarkarasciai turi biti nejgaliesiems pritaikytame lygyje
Jokiy pasaliniy kliti¢iy (stulpy, Siuksliadéziy ir t.t.)
Specialiis ekranai su vieSojo transporto tvarkarasciais

VieSojo transporto stoteliy pritaikymas
specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms

VieSojo transporto vairuotojy ir darbuotojy

mokymai e VieSojo transporto darbuotojy mokymai kaip pasidilyti ir esant

poreikiui suteikti pagalba specialiyjy poreikiy turintiems keleiviams

e Specialus transportas specialiyjy poreikiy turintiems asmenims su
specialia jranga

e Specialiis mygtukai informuojantys apie specialiyjy poreikiy turintj
asmenj transporto priemonés viduje

Transporto priemoniy pritaikymas | ®  specialus begiy takas, kuriame jrengta speciali vieta asmenims su

specialiyjy poreikiy turintiems Zmonéms specialiaisiais poreikiais

e Specialios pakeliamos rampos leidzianc¢ios asmenims su nejgaliojo
veziméliu patekti j transporto priemonés vidy

e Specialiis traukiniai pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems
Zmonéms

e  Specialiis keltuvai kurie jlaipina ir i§laipina asmenis i§ traukinio

Vedimo sistemos e e
e  Specialis lieCiamieji jspéjamieji pavirsiai

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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8. Alternatyviy degaly ir aplinkg maziau tersSiancio transporto
skatinimas

Siekiant jgyvendinti vieng i§ pagrindiniy baltosios knygos tiksly - iki 2030 m. dvigubai sumazinti
degalais varomy automobiliy naudojimg miestuose, iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty,
Siame skyriuje atlikti Sie darbai:

e Europos Saliy gerosios patirties apzvalga;

e Pasitlyta ilgalaiké alternatyvaus transporto skatinimo strategija;

e Pasiiilytos elektromobiliy infrastruktiiros vystymo priemonés;

e Pasitlytos neigiamy susisiekimo sistemos pasekmiy mazinimo priemonés.

8.1 Europos Saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir sekmingai naudojamos kitose Europos 3alyse.
8.1.1 Privataus ir vieSojo transporto elektromobilizacijos skatinimas

Norvegija** viena labiausiai paZengusiy valstybiy, elektromobiliy vystyme ir skatinime yra
Norvegijos karalysté. Sioje $alyje 2015 metais elektromobiliai sudaré 22 % visy naujy automobiliy
pardavimy. Salyje jau daugiau kaip 20 mety veikia Norvegijos elektromobiliy asociacija, kuri
ripinasi sekmingu §iy transporto priemoniy jvedimu j rinka.

Nuo pat 1990 Norvegijos politinés partijos suformavo koalicijg palaikanéig elektromobiliy plétros
iniciatyva. Iniciatyva apémé paketa skatinimo priemoniy:

- Importuojant elektromobilj netaikomi mokesciai;

- Perkant naujg elektromobilj netaikomas 25 % PVM mokestis;
- Sumazintas metinis keliy mokestis;

- Netaikomas mokamy keliy mokestis;

- Nemokamas parkavimas;

- Galimybé naudotis viesojo transporto juostomis.

Jkrovimo infrastruktiira Norvegijoje vystoma remiantis Svarios energijos transporte direktyva (angl.
Clean Power for Transport Directive), kuri rekomenduoja, kad miestuose deSim¢iai elektromobiliy
turi buti jrengiamas vienas vieSai prieinamas elektros jkrovimo taskas. Ilgo atstumo susisiekimo
keliuose jrengiamos bent dvi greito jkrovimo stotelés 50 km ruoze.

Nyderlandai® viena i§ pirmaujandiy valstybiy Europoje, pagal alternatyviy degaly ir aplinka
maziau terSiancio transporto skatinimg. Nyderlanduose elektromobiliy pardavimy skaicius labiausiai
1Sauges buvo 2015 m., kai sudaré apie 10 %, lyginant su 2014 m. pardavimai buvo iSauge 2,5 karto.
Nyderlandy vyriausyb¢ skatina transporto elektrifikacija, nes tai prisideda prie klimato gerinimo,
energijos iStekliy tausojimo ir gyvenamosios kokybés gerinimo miestuose. Nyderlanduose jmonés,

% Qaltinis: http://www.eafo.eu/content/norway

% Qaltinis: http://www.eafo.eu/content/netherlands
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nevyriausybinés organizacijos, mokslo jstaigos ir vyriausyb¢ dirba kartu, sieckdamos paspartinti
elektromobiliy infrastruktiros plétra Nyderlanduose ir pasinaudoti su tuo susijusiomis
ekonominémis galimybémis. Nyderlanduose taikomos $ios skatinimo priemonés:

- Registracijos mokes¢iy privalumai — nulinés emisijos automobiliai yra atleidziami nuo
registracijos mokescio. Kitiems automobiliams yra taikoma 5 lygiy progresyvaus mokescio
sistema, kai mokami skirtingi registracijos mokesc¢iai priklausomai nuo iSmetamo CO2
kiekio;

- Nuosavybés mokescCiy privalumai — nulinés emisijos automobiliai yra atleidziami nuo keliy
mokesciy. Hibridiniai automobiliai (<51 gr. CO2/km) moka 50% nustatyto mokescio;

- Imoniy mokesCiy privalumai — papildomai apmokestinamo pelno mokes€io uz jmonés
automobilio naudojimg asmeniniam naudojimui sumazinimas, mokesCly sumazinimas
investuojant j Svarias technologijas.

Austrijoje®, lyginant 2015 m. ir 2016 m., elektromobiliy pardavimai i§augo 1,5 karto ir 2016 m.
sudaré¢ 1,5% visy naujy automobiliy pardavimy. Austrijos transporto plane nustatyti konkretiis
kiekybiniai tikslai iki 2025 m., kurie apima transporto iSmetamy terSaly mazinima, kroviniy vezimo
gelezinkeliais didinima ir visuomeninio transporto bei elektromobiliy naudojimo didinima. 2012 m.
vyriausybé priémé nacionalinj jgyvendinimo plana, kuriame nurodytos 65 priemonés, skirtos skatinti
ckologiSkas transporto priemones ir tvary transportg. Austrijoje taikomos elektromobiliy
infrastruktirg skatinancios priemoneés:

- 250-20000 eur. tiesioginio pirkimo subsidijos jmonéms, valdzios institucijoms ir kt.;

- Registracijos mokescio netaikymas registruojant elektromobilj;

- Atleidimas nuo su transporto priemone susijusiy draudimo mokesciy elektromobiliui;

- Imonéms taikomy mokesciy lengvata;

- Nemokamas automobiliy parkavimas;

- Suderintas statybos reglamentavimas, kad biity lengviau jrengti jkrovimo infrastruktira;
- Subsidijos moksliniams tyrimams elektrinio mobilumo projekty srityje.

PerudzZos miesto (Italij a)®’ savivaldybé norédama parodyti pavyzd] modernizavo tar$iy automobiliy
parka, siekiant sumazinti terSaly emisijg ir degaly naudojimg istoriniame miesto centre. Pagrindinis
tikslas buvo sumaZinti degaly sgnaudas ir pagrindiniy tarSiy medziagy iSmetimg ] aplinka bei
paskatinti modifikuojamo metano dujomis varomy automobiliy naudojima, kaip priemoneg, siekiant
apsaugoti istoring Perudzos aplinkg. Vietos gyventojams pristatant darnaus judumo sistemg buvo
tikimasi pakeisti vietiniy gyventojy poziiir] ] tarSiy privaciy automobiliy naudojimg Perudzos
teritorijoje. Savivaldybés darbuotojai elektromobilius naudoja kasdienéms kelionéms savivaldybés
teritorijoje, kuriy marSrutas daznai apima miesto centrg ir periferines miesto teritorijas.

Perudzoje (Italija) 16% autobusy (visuomeninio transporto) modifikuoti, kuriuose jrengta dviguba
kuro sistema: dyzelinas ir metanas. Ji susideda i$: metano dujy laikymo jrangos (cilindrai) jdiegimo,
modifikuotos jrangos jdiegimo ir tiekimo sistemos dyzeliniam varikliui. Sia priemone siekiama
sumazinti oro tar$g ir didinti visuomenés informuotumg apie galimas naudoti degaly alternatyvas.

% Saltinis: http://www.eafo.eu/content/austria

%7 Saltinis: http://www.civitas.eu/content/retrofitting-service-car-fleet-municipality
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Viesojo transporto kaip pavyzdzio, naudojant alternatyvias, aplinkg maziau terSiancias priemones,
potencialas yra pakankamai didelis.

5 8.1 pav. Altetyiq eergijq naudojantys autobusai Perudzoje.

Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis http://www.eltis.org/
Pirmoji 100% standartiné elektriné autobuso linja buvo atidaryta ParyZiuje*® 2016 m. geguzés 30 d.
Pirmasis pilnai elekta varomas autobusas, déka juo besinaudojanciy vairuotojy ir keleiviy, leis
surikti kiek jmanoma daugiau informacijos apie jo valdymg ir priezitirg. Atliktas marSruto testas leis
iSmokti vertingas pamokas autobus0O parko numatomam atnaujinimui Paryziuje 2018 m. Taip pat
leis papildyti ZeEUS observatorijos duomeny baze¢ ir bus galima keistis geraja patirtimi Europos
lygiu. Sio ZeEUS projekto rezultatai bus pristatyti 2017 m., remiant strateginius pasirinkimus
vie$ojo transporto vystyme visoje Europoje.

The bus, leading the way to

PP - . . . Tomorrow
energy transition in the Paris region 100 waeane .
e enery st i sk s progresvey. the form of crebord batteres, PDUIF" objective
+ Replacement of the most ST T e T e Hybrid o 20 = e
palluting buses by mere 100% electric buses on route 341, T Lynd b
environmentally-friendly buses. = For ever cleaner transpert

d a better city environmen t.

Diesel \V @ [Train |
—" LN Al Al
S on.e ol o ___ooF o' | oF"s s,
m A The energy transltion will... : fan.
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Pr " .develop .create new infrastructure .make buses

9.500 1.500 3.5 minon & new skills (maintenance and garage facilties, charging systems, etc) more attractive & o caemer city
buses, of which  routes bus trips
570 oy (¢ Arr

—_— p
clean The bus: 2 fleitle mode of transpert that i adaptatle -’
vehicles and available across the Paris regicn. n n E = (o] ) ] R

. fiendly

8.2 pav. Informacinis lankstinukas apie vykdomg ZeEUS projekta.
Saltinis: European Metropolitan Transport Authorities https://www.emta.com/

8.1.2 Elektromobiliy jkrovimo infrastruktura

Elektromobilio pakrovimui reikalinga elektros energija®, kuria galima gauti tiesiogiai i§ elektros
tinklo. Laikas, reikalingas pilnai pakrauti elektromobilio baterija, priklauso nuo perduodamos
elektros galios, o tai apraSo skirtingi krovimo standartai. [vairios pasaulio Salys dabar iSbando

% Qaltinis: http://zeeus.eu/news/ratp-and-stif-launch-the-first-fully-electric-standard-bus-line-in-the-paris-region

% Qaltinis: https://sumin.Irv.It/It/veiklos-sritys/bendra-informacija-apie-elektromobilius
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jvairius standartus ir ieSko optimaliausio varianto elektromobiliy pakrovimui. Europos Komisija Siuo
metu bando surinkti reikiamg informacijg ir atlikti studija bendram krovimo standarto patvirtinimui
Europos Sajungoje. Siuo metu standartizuoti keturi skirtingi pakrovimo metodai (angl. mode).

83 pav. Elektromobiliy krovimas i$ tinklo

Saltinis: Elektromobiliy jkrovimo jrangos gamintojai
IS jprastiniy elektromobilio krovimo budy galima iSskirti bevielj arba indukcinj krovimg. Tokiu budu
elektros energija i baterija yra perduodama bevieliu budu, pasinaudojant magnetinés indukcijos
principu. Toks krovimo biidas nereikalauja jokiy kiStuky ar jungikliy — tiesiog reikia pasistatyti
elektromobilj tiesiai vir§ krovimo jrenginio, tam dazniausiai automobilyje yra integruota sistema
leidzianti pastatyti tiksliai reikiamoje vietoje. Tarp energijos Saltinio ir gavéjo turi biiti pakankamai
mazas atstumas — apie 15-20 cm, taip pasiekiamas apie 90% energijos perdavimo efektyvumas.
Siuolaikinés bevielés perdavimo sistemos gali perduoti 3 — 50 kW galios. Pagrindiné problema yra
kad tokios sistemos kol kas yra brangios, be to tik keli elektromobiliy modeliai palaiko indukcinj
pakrovimo biida.

Pakrovejo
kontroleris
| Stm—
Energijos
| gavejas [ ~ y
Energijos
saltinis

8.4 pav. Indukcinis elektromobiliy krovimas
Saltinis: Elektromobiliy jkrovimo jrangos gamintojai

Biidy, kaip efektyviai krauti elektromobilius ateityje, yra daug. Viena i§ jJdomesniy futuristiniy idéjy
yra jdiegti bevielio krovimo modulius keliuose, tarkim pirmoje eismo juostoje. Tokiu biidu, norint
pakrauti elektromobilio baterija, reikty persirikiuoti j pirma eismo juosta - krovimas vykty tiesiog
vaziuojant. Visas kelio ruozas galéty biiti apriipintas bevielio elektros energijos perdavimo siystuvais
ir dél to nekilty problemy norint pasikrauti elektromobilj keliaujant didesnius atstumus. Energija |
Siuos modulius galéty biiti tiekiama i§ netoliese pastatyty saulés elementy arba véjo jégainiy.
Gaminama energija biity kaupiama baterijose ir, kai reikalinga, perduodama j siystuvus.
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8.2 ISmoktos pamokos

Viena i§ pagrindiniy problemy, dél kurios elektromobiliy populiarumas Lietuvoje yra mazas, didelé
irangos kaina, kurios valstybé nesubsidijuoja. Lyginant su kitomis Europos valstybémis Lietuvoje
néra jgyvendinamy patraukliy rémimo programy, pvz.: subsidijos perkant automobilj, registracijos
mokescio lengvatos ir pan.

Lietuvos klimatinémis salygomis, taip pat aktuali ir sezoniSkumo jtaka naudojantis
elektromobiliais*®. Viena i§ galimy problemy gali atsirasti nukritus lauko temperatirai, kai sumaz¢ja
baterijos talpa. Kai lauko temperatiira nukrenta iki -20 °C, elektros baterijos gyvavimo laikas gali
sumazeti. Taip pat dél zemos temperatiiros gali sulététi cheminiai procesai, kurie lemty mazesnj
jveikiamg atstumg su pilnai pakrauta baterija. Papildomai, daznai elektros energija yra naudojama
salonui $ildyti Saltuoju mety laiku.

Elektromobiliais dalytis Vilniaus centre 2015 m. pavasarj pasiiiliusi jmoné pastebé¢jo, kad pagrindiné
problema §ios paslaugos plétrai yra infrastruktiiros trikumas. Siuo metu naudojantis jmonés
teikiama car sharing paslauga, elektromobiliais vaziuojantys klientai elektiniy automobiliy turi grjzti
atgal 1 tg pacia vieta, i§ kurios automobilis buvo paimtas. Nesant pakankamai i§vystytos automobiliy
krovimo sistemos, néra galimybés plésti car sharing elektromobiliy paslaugos.

Dar 2014 m. buvo numatyta Vilniaus mieste per artimiausius 10 mety jdiegti ir iSplésti kompleksinio
parkavimo aiksteliy bei dalijimosi elektromobiliais (car-sharing) sistema*'. Numatyta, kad naujose
aikStelese bus galimybé palikti savo automobilj ir keliong¢ toliau testi elektromobiliu ar kita
ekologiska transporto priemone (paprastu ar elektriniu dviraciu, vieSuoju transportu). Taip pat
numatyta galimybé iSsinuomavus elektromobil; vienoje aikStel¢je ir pasiekus kelionés tiksla, ji
palikti kitoje kompleksinio parkavimo aiksteléje. IS viso buvo suplanuoti 79 elektromobiliy
dalijimosi punktai.

“0 Qaltinis: https:/sumin.lrv.1t/It/veiklos-sritys/bendra-informacija-apie-elektromobilius

 Saltinis: http://www.vilnius.lt/index.php?2013276087
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Vilniaus miesto elektromobiliy dalijimosk punkty plétro§ schema 2025m

8.5 pav. Elektrdrﬁobiliq punkty plétros schemé .Vilniuje.
Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés administracija
Igyvendinus numatytag plang, buty zymiai pagerinta elektromobiliy naudojimo infrastruktiira,

skatinamas ekologiSko transporto naudojimas, parkavimo problemos miesto centre ir senamiestyje
mazinimas, sumazintas neigiamas privataus transporto poveikis aplinkai.

8.3 ligalaiké alternatyvaus transporto skatinimo strategija

Siekiant uztikrinti alternatyviy degaly ir aplinka maziau terSian¢io transporto skatinimg, butina
vykdyti ilgalaike strategija, kurios prioritetiniai tikslai yra:

e Nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy skatinimas;
e Oro ir triukSmo tarSos mazinimas;
¢ Informacinis visuomenés Svietimas.

Laikantis Sios vystymo strategijos, mazés oro ir triukSmo tarSa mieste bei populiarés alternatyviy
transporto priemoniy naudojimas. Prognozuojama, kad laikui bégant alternatyvios transporto
priemonegs pigs ir jy panaudojimas bus vis didesnis.

8.4 Alternatyvaus transporto vystymo ir skatinimo priemonés

Siekiant uZztikrinti alternatyvaus transporto vystyma ir skatinimg, numatoma vystymo ir skatinimo
strategija iki 2030 m., kurios priemonés bus tikslinamos Visagino miesto judumo variantuose:

ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas. Siekiant skatinti elektromobiliy naudojima,
pirmiausiai biitina iSvystyti infrastruktiirg, kuri buty patogi ir lengvai pasiekiama ne tik Visagino
mieste, bet ir Salia esanciuose miestuose, ] kuriuos dazniausiai vyksta Visagino miesto gyventojai.
Siekiant paskatinti, kad Visagine miesto gyventojai vis daZniau pasirinktu aplinkai draugiSkas
transporto priemones numatoma, kad mieste bus jrengta maziausiai viena jkrovimo vieta. [vertinus
galima vietas jkrovimo stotelei iSskirta vieta Salia Visagino savivaldybés administracijos pastato.
Ikrovimo taSkai turéty biti jrengti protingai pasirenkant atstumus tarp juy, sitilomas atstumas 50 km.
Esant galimybéms biitina svarstyti kitas galimas alternatyvas, potencialios vietos:
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e Salia pagrindiniy traukos objekty: viesbudio , Aukstaitija“/ prekybos centro DOMINO,
pagrindiniy darbo viety Ignalinos Atominés elektrinés bei UAB ,,Visagino linija“;
o Salia daugiabudiy gyvenamyjy namy: Energetiky g./ Draugystés g., Parko g./ Sedulinos al.,
Kosmoso g./ Partizany g.
Modernizuotas esamas vieSojo transporto parkas. VieSajame transporte turi buti atnaujintas
autobusy parkas, kuris naudoty ekologiskg kurg. Tikslinga, kad vieSojo transporto priemonés bty
varomos biodujomis arba elektra. Naudojant elektrg, turi biiti jrengtos autobusy jkrovimo vietos.
Elektriniai autobusai bei jy jkrovimo vietos placiau aptartos pirmame skyriuje.

Lengvaty taikymas. Siekiant skatinti alternatyviy transporto priemoniy naudojima, biitina numatyti
lengvatas transporto priemoniy registravimui, parkavimui. Taip pat taikyti subsidijas alternatyviy
transporto priemoniy jsigijimui bei numatyti mokestines lengvatas jmonéms, kurios naudoja
alternatyvias transporto priemones savo veikloje.

Informacinis visuomenés Svietimas. Informuojant visuomene apie taikomas lengvatas, prioritetus,
vykdomus projektus ir jy teikiamg naudg, galima paskatinti visuomene naudotis alternatyviomis
transporto priemonémis bei imtis priemoniy skatinan¢iy mazinti transporto priemoniy sukeliamg
triukSma ir tarS$a mieste.

Pagal Lietuvos Respublikos vykdoma politika 2017- aisiais ketinama jrengti daugiau nei 150

elektromobiliy jkrovimo stoteliy miestuose ir per 30 magistraliniuose keliuose®.

Tai numatyta Susisiekimo ministerijos kartu su Lietuvos automobiliy keliy direkcija parengtame
projekte, kuriuo siekiama skatinti naudojimgsi elektromobiliais ir mazinti transporto poveikj
aplinkai.

Pastaraisiais metais elektromobiliy parkas Lietuvoje iSaugo kone dvigubai, tikimasi, kad iki 2025 m.
visi jregistruoti nauji elektromobiliai sudarys apie 10% per metus parduodamy naujy automobiliy.

8.5 Neigiamy susisiekimo sistemos pasekmiy mazinimo priemonés

Siekiant sumaZinti susisiekimo sistemos pasekmes oro tarSai ir triukSmui, turi biiti imtasi Siy
priemoniy:

e Skatinamas alternatyviy transporto priemoniy naudojimas;

e Skatinama visuomené¢ naudotis bevariklémis transporto priemonémis;
e Modernizuojamas transporto priemoniy parkas;

e Efektyviau valdomi transporto priemoniy srautai;

e Transporto priemoniy judé¢jimo apribojimai;

e Mazinamas kelioniy trukmes laikas;

e Didinamas gatviy ir sankryzy laidumas;

e MaZinamas transporto priemoniy skai¢ius mieste;

e Oro tar$g ir triukSma slopinanéiy inzineriniy jrenginiy jrengimas.

“2 Internetinis portalas Electron.lt. Prieiga per internetg: <http://electron.lt/2017-metais-elektromobiliu-infrastrukturos-
pletrai-lietuvoje-numatyta-skirti-3-mln-eur/>
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Pasirinkty priemoniy pobiidis ir taikymas priklauso nuo pasirinkto vystymo varianto, tai yra kam
skiriamas démesys ar transporto sistemos vystymui, teikiant prioriteta transporto priemonéms, ar
bevariklio ir viesojo transporto vystymui, teikiant prioriteta péstiesiems, dviratininkams ir viesajam
transportui.

8.6 Skyriaus iSvados

Atsizvelgiant | Europos $aliy geraja patirtj, Lictuvos patirtj ir numatytg ilgalaike eismo saugos
didinimo strategija, pateikiama susisteminta informacija:

Ilgalaiké eismo saugos didinimo strategija Priemonés

Nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy | e  ISvystytas elektromobiliy jkrovimo tinklas

skatinimas. e  Modernizuotas esamas vie$ojo transporto parkas.

e Lengvaty taikymas
Nekenksmingy aplinkai transporto priemoniy ..
e  Prioritety numatymas
skatinimas; . . . o o
e  Prioritety mieste nustatymas (pirmumas teikiamas péstiesiems
Oro ir triuk§mo tar§os mazinimas. o ) )
ir dviratininkams, ar transporto priemonéms).

e Renginiai, lankstinukai, viesi pristatymai apie projekty rengima;

Informacinis visuomenés §vietimas. e Akcijos, kuriy metu leidziama iSbandyti elektromobilius,

vezami gyventojai ekologisku vieSuoju transportu ir t.t.
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9. Intelektiniy transporto sistemy diegimo mieste vertinimas

Siame skyriuje numatomi siilymai, kuriais bity siekiama jvertinti ITS diegimo mieste poreikij.

Siame skyriuje siekiant pateikti intelektiniy transporto sistemy diegimo analize transporto ir judumo
politikos srityje, Sviesoforinio eismo valdymo, vairuotojy informavimo sistemos tobulinimo
galimybes, radary poreikio analizg, yra atlikti Sie darbai:

e [vertinta Europos Saliy geroji praktika ir jos pritaikymo galimybés Visagino mieste;
e Jvertinta kity Lietuvos miesty patirtis;

e Pateiktos sitilomos diegti ITS sistemos Visagino mieste.

Toliau Siame skyriuje pateikiamas atlikty darby apraSymas ir reckomenduojamos priemonés.

9.1 Europos Saliy geroji patirtis
Siame skyriuje pateikiamos priemonés jdiegtos ir s¢kmingai naudojamos kitose Europos $alyse.
9.1.1 VieSojo transporto pirmumo sistema

Pranciizijos mieste Tullizoje yra plétojama autobusy pirmumo sistema. VieSojo transporto tinklas
Siame mieste sudarytas i§ 77 autobuso linijy, 2 metro linijy, ir vienos tramvajaus linijos, vedancios |
gretimus miestus. Autobusy pirmumo sistema laikoma vienu efektyviausiy sprendimy siekiant
pagerinti autobusy tinklo paslaugy kokybe. Pranciizijoje atliktos studijos parodé, jog autobusy
pirmumo sistemy déka sutaupoma 20-30 % laiko kelionés metu miesto dalyse, kurios pasizymi
gausiais transporto srautais.

9.1 pav. Autobusy pirmumo sistema Tultizoje.
Saltinis: Europos transporto informacijos tarnybos puslapis: http://eltis.org/

Tuliizoje vykdyta programa ,,Civitas Mobilis“*, kurios metu Tultizoje buvo suformuotos 2 autobuso
linjjos siekiant jvertinti sistemos pranaSumus ir trikumus, kurie turi jtakos vieSojo transporto
srautams. Radijo pirmumo sistema jgalina nuolatinj kontakta tarp autobusy ir esamo eismo. Sistema
paskaiciuoja laika, kai autobusas atvyks ir tuo metu uZzsidega zalia Sviesa naujam atvykstan¢iam

*8 Civitas Mobilis“ projekto internetiné svetainé. Prieiga per interneta: <http://civitas.eu/content/mobilis>
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autobusui. Si sistema padidina bendra kelionés laika ir sumaZina benzino suvartojima, dél to
griztamasis rySys turéty biiti 1 arba 2 milijonai eury per metus, priklausomai nuo autobuso parko
jrangos ir eismo mazgy pagrindinéje autobuso linijoje. Sis ITS sprendimas yra pritaikytas labiausiai
perpildytoms eismo linijoms.

Malmés mieste, Svedijoje, siekiama sukurti pirmumo sistema autobusams, siekiant padidinti vie$ojo
transporto panaudojamuma, greitj ir efektyvuma bei sumazinti spiistis miesto centre ir pagerinti oro
kokybe. Nauja techniné jranga buvo pritaikyta eismo signalinése sistemose daugiau nei 40-yje
sankryzy.

9.2 pav. u-tuq pirmumo istema Malméje.
Saltinis: Bus Rapid Transit (BRT CoE): http://www.brt.cl/new-tools-for-a-new-era-of-open-transportation-planning/
Autobusuose jrengta sistema susisiekia su Sviesoforais tam, kad biity uztikrinta autobusy pirmenybé¢.
Si priemoné sudaré salygas padidinti vie$ojo transporto punktualuma ir greitj. Tokiu bidu padidintas

vieSojo transporto patrauklumas Malmés mieste, nedidinant autobusy skaiciaus.

Vienas esminiy pokyc¢iy jvykdyty Mancesterio centrinéje dalyje buvo susijes su naujos autobusy
juostos sukiirimu. Sia programa siekiama sukurti geresnes kelionés patirtis kiekvienam miestie¢iui ir
uztikrinti punktualesnes ir patikimas paslaugas keliaujant pagrindiniais keliais.** Naujos priemonés
susideda i§ keliy ir Saligatviy praplétimo, naujai iSasfaltuoty keliy; dviraciy, autobusy ir pésciyjy
peréjy infrastruktiiros.

9.3 pav. Autobusy pirmumo programa Mnéesteryje.
Saltinis: ,,Eurotransport Zurnalas: http://www.eurotransportmagazine.com/

,,Autobusy pirmumo Paketas“ (Ang. The Bus Priority Package)*® sudaro salygas autobusams
vaziuoti mieste per centring Mancesterio dalj nepriklausomai nuo likusio eismo. Taip pat sudaromos

“ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Autobusy pirmumo programa Man&esteryje. Prieiga per
interneta: <http://eltis.org/discover/news/buses-given-priority-manchester-city-centre-united-kingdom-0>

“ Transport for Greater Manchester* organizacijos atsakingos uz vietinés transporto politikos formavima, svetainé.
Prieiga per interneta: <http://www.tfgm.com/buspriority/Pages/website/default.html>
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geresnés sglygos autobusams vaziuoti pagrindine Oxford Road gatve, kuri kerta Mancesterj ir yra
viena intensyviausiy gatviy Europoje.

9.1.2 Automatizuotos eismo srauty valdymo ir kontrolés sistemos

VarSuvoje veikiancios integruotos eismo srauty valdymo sistemos tikslas — paskatinti juduma
mieste.*® Pagrindiniai Integruotos Eismo Valdymo Sistemos tikslai - reguliavimas ir esama eismo
kontrolé konkreCiose zonose, suteikiant pirmenybe¢ vieSajam transportui ir informuojant transporto
naudotojus apie eismo jvykius.

21k
g

9.4 pav. Varsuvos viesasis transportas.
Saltinis: VarSuvos turizmo svetainé http://warsawtour.pl/

Sistema sudaro ,,Eismo valdymo centro® komunikaciné sistema, kuri pavaldi Savivaldybés
Transporto Skyriui (ZDM); Sviesolaidinés komunikacijos sistema, kuri uztikrina visy Sviesofory
kontaktinj rySj; informacinés Svieslentés ir 22 kameros, jrengtos sankryzose bei Wistostrados
tunelyje.

DidZiojoje Britanijoje, Prestono mieste, vykdoma Eismo valdymo ir kontrolés sistema (Angl.
Preston Urban Traffic Management and Control System (UTMC))*’, kuria sudaro $viesofory tinklo,
parkavimosi ir oro kokybés informacijos sistema siekiant pagerinti saugumg ir prieinamumg. Si
sistema sudaro sglygas zmonéms planuotis keliones, numatyti kelionés tikslus, palengvina galimybes
naudotis vieSuoju transportu bei uztikrina Prestono pasiekiamumg jvairius poreikius turintiems
asmenims. UTMC buvo jdiegta 2001-2003 metais, ir apémé esamo eismo valdymg ir kontrolés
funkcijas mieste.

“ ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta:
<http://www.eltis.org/discover/news/warsaw-traffic-management-expansion-improve-public-transport-poland>

“" ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: <http:/eltis.org/discover/case-
studies/preston-urban-traffic-management-and-control-utmc-system-preston-uk>
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9.5 pav. Park&Ride sistema Prestone.

Saltinis: http://lwww.prestonbus.co.uk/
ISskiriamos esminés kryptys, kurios sudaro pagrinding UTMC veikla: eismo valdymas — pirmenybé
autobusams, eismo jvykiy aptikimo sistema; informacinés Svieslentés - automobiliy parkai,
Park&Ride Sistema; strateginés sistemos integracija — sistemy architektira, UTMC migracija,
judumo informacijos centras; iSmaniosios kortelés; informacija realiu laiku.

9.1.3 Elektroniniy biliety sistemos

Lenkijos mieste Wroclawe nuo 2010 mety jdiegta moderni lustiné kortele URBANCARD. Si kortelé
yra personalizuota, todél ja praradus, galima atnaujinti asmeninius duomenis ir pritaikyti kitoje
korteléje. Kortel¢je taip pat yra jregistruota studento, mokéjimo korteles. Wroclawo valdZios
atstovai planuoja iSplésti jos paskirt] pritaikant $ig kortele jvairaus pobiidZio miesto pramogoms.
Kortelg galima jkrauti miesto gatvése naudojant vartotojy centruose esancius prietaisus arba
internetu bei iSmaniaisias telefonais.

openwroclaw = & ®

Wroclaw Tourist Card

U

Vi

| v
URBANCARD w.p

P

9.6 pav. Wroclawo miesto kortelé URBANCARD.
Saltinis: \Wroclawo miesto informacinis puslapis: http://www.wroclaw.pl/en/urbancard

URBANCARD kortelés savininkai gauna papildomas nuolaidas jvairiose Wroclawo jstaigose, pvz.,
bankuose. 10 proc. nuolaida pritaikoma sezoniniams vie$ojo transporto bilietams.

Oyster vieSojo transporto iSmanioji kortelé jau 10 mety yra taikoma Londono vieSajame tlransporte.48
Opyster kortele atsiskaitoma uz autobusy, metro, tramvajaus, traukiniy bilietus. Kortel¢ prisideda prie

“®ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: <http://eltis.org/discover/case-
studies/examining-10-years-londons-oyster-travel-smartcard-uk>
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greitesnio vieSojo transporto plétros, sumazina eiles. Be to, kortel¢je yra jregistruojama kelionés
data, kuri yra svarbi planuojant keliones. Per daugelio mety patirtj, ,,Transport for London*
kompanija, kuri vykdo ,,Oyster* plétrag palaipsniui pagerino sistema: dabar transporto naudotojai
Londone gali mokéti uz transporta naudodamiesi ,,bekontaktémis mokéjimo* kortelémis — debetinés
ir kreditinés banky kortelés panaudojamos greitiems, lengviems ir saugiems apmokéjimams,
nereikalaujant jvesti PIN kodo. Toki budu kelionés tampa dar paprastesnés ir lengvesnés. Oyster
kortelés populiarumas priklauso nuo lankstumo ir patogumo: pagerintas greitis keliaujant i§ vienos
stotelés ] kitg; panaikinant vartotojy eiles biliety pirkimo vietose; uztikrinant sauguma, jeigu kortelé
bus pamesta arba pavogta; pasirinkimas naudotis Oyster kortele pagal poreikius, ieSkant pigiausio
bilieto varianto.

-
9.7 pav. ,,Oyster* vieSojo transporto kortelé.

Saltinis: http://www.itv.com/
Oyster kortelés veikimo principas gristas maza mikroschema, kuri jrengta iSmaniosiose kortelése.

Mikroschema veikia kaip duomeny saugojimo laikmena, kurioje i§saugomi duomenys apie gautus
duomentis, kortelés nuosavybés duomenis ir esamg kreditg. Antena yra panaudojama nusiysti ir gauti
duomentis, kai kortel¢ yra nuskenuojama ties biliety vartais, signalas pasiekia skaitytuva ir grizta
atgal. Komunikacija vyksta radijo signalo principu ir individualus peré¢jimas uzima maziau nei 20
sekundziy. Duomenys gali biiti nuskaitomi pacio kortelés savininko 1§ turimos kortelés.

9.1.4 Kelionés testinumo uztikrinimo ir kokybés gerinimo (multimodaliniy
marsruty planavimo, paieskos, informavimo) sistemos

Olandijoje multimodaline marsruty planavimo sistema® sukaré akciné bendrove 9292
Reisinformatiegroep®. Sios sistemos déka zmonés gali paprastiau planuoti kelionés marsruta
automobiliu arba vieSuoju transportu jskaitant Park & Ride vietas. Sukurtoje sistemoje pagal
kelioniy marSrutus nurodomas kelioniy laikas (remiantis eismo kontrolés duomenimis) bei
neuzimtos automobiliy stovéjimo aikstelés.

Remiantis akcinés bendrovés ,,9292 Reisinformatiegroep* duomenimis, po sistemos jdiegimo Salyje
mazdaug 1% padidéjo modaliniy pervezimy rodikliai bei apie 4% vartotojy pakeité savo keliavimo
jprocius ir rinkosi sistemos pateikiamus marSrutus.

“ ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http:/eltis.org/discover/case-
studies/multimodal-travel-planning-netherlands
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Siuo metu 9292 Reisinformatiegroep bando padidinti sistemos planavimo duomeny baze bei suteikti
informacijg apie transporto vélavimg arba kelionés laiko prailginima dél antrinés svarbos keliy tinklo
bei keliy priezitiros darby.

Inloggen >

Datum 20-09-2016 3 Tijd 13:55

* Vertrek Aankomst

+ Moer reisopties Plan mijn reis 9

Mijn 9292 ¥ 9292 reist met je mee ¥

_ 9.8 pav.,Olandijoje multimodaliné marSruty planavimo sistema“.

Saltinis: AB ,,9292 Reisinformatiegroep® internetiné svetainé: http://9292.nl/
Sveicarijos miesto Ciuricho transporto sistema valdo vie$ojo transporto eismo valdymo jmoné
Ziircher Verkehrsverbund (ZVV)®. Siai jmonei deleguotos kokybisko eismo tinklo plétros,
reguliaraus susisiekimo, trumpy persédimo laiky uZtikrinimo funkcijos.

Ciuricho miesto transporto sistema atitinka darnios transporto sistemos planavimo principus: oro
uostas su pagrindine miesto stotimi sujungtas greitojo tranzito jungtimi (traukiniai), o miesto vidinés
stotys tarpusavyje sujungtos prioritetag turiniomis greitojo susisiekimo transporto jungtimis
(priemiestiniai traukiniai, troleibusai). Prioritetas suteikiamas naudojant besalyginio pirmumo
sistemg visoms vie$ojo transporto priemonéms. Kiekviena stotis turi ,,Park&Ride* ir/arba
,,Bike&Ride®, taip skatinant multimodaly susisiekima.

Danijoje yra sukurta multimodaliné transporto informaciné sistema®, kuri apima automobiliy keliy
direkcijos paslaugas, policijos paslaugas bei viesojo transporto paslaugas (traukiniai, autobusai).

Tikslas yra suteikti keliautojams pilng, $iuo metu aktualig informacijg apie dabarting padéti visy
rusiy transporto. Norima pagerinti bendra mobiluma perkeliant keliones 1§ privaciy automobiliy |
vieSgj] transporta arba dviracius, ir padidinti automobiliy sutelkimo keliones ir kombinuotas
keliones, t.y. keliavimas skirtingomis transporto riisimis. Kiekviena stotis turi ,,Park&Ride* ir/arba
,,Bike&Ride* vietas.

%0 pasaulio banko internetinis puslapis. Prieiga per interneta:

https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/Toolkits/I TS%20Toolkit%20content/case-studies/zurich-
switzerland.html

S'ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http://eltis.org/discover/case-
studies/danish-multi-modal-traveller-information-portal

Piety Baltijos programos internetinis puslapis. Prieiga per interneta: https://southbaltic.eu/-/unique-multimodal-real-
time-information-system-between-germany-and-denmark-50888
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9.9 pav. ,,Danijos multimodaliné transporto informaciné sistema*.

Saltinis: Danijos multimodalinés sistemos internetinis puslapis: http:/trafikkort.vejdirektoratet.dk/
Danijoje $i sistema renka ir skelbia visg atitinkamg informacijg apie keliy ir eismo situacijg. Laiku ir
tinkamai informavus zmones bus padidintas saugumas keliuose.

9.1.5 Transporto prienamumo specialiyjy poreikiy turintiems Zmonémis sistemos

Talinas dalyvavo CIVITAS projektuose (MIMOSA programa®?), kuriy déka jdiegé mieste transporto
prieinamumo specialiyjy poreikiy turintiems zmonémis sistemg. Talino tikslas — padidinti vieSojo
transporto patrauklumag naudojant pazangias keleiviy informavimo sistemas — elektroninius tablo bei
automating stoteliy paskelbimo jrangg maziausiai 384 transporto priemonése. Buvo nuspresta jdiegti
Siuos sprendimus papildant vienas kita, t. y. sudaryti galimybe ateityje teikti realaus laiko
informacija, naudojantis elektroniniais tablo ir automatine stoteliy paskelbimo jranga. Svedy
kompanija ,,Thoreb®“ AB idiegé¢ Sig sistema 3 kompanijy (Talino autobusy kompanija, Talino
tramvajy ir troleibusy kompanija ir jmoné ,,Linna Liinid“ (autobusai)) transporto priemonése. Si
priemoné buvo pasirinkta, kaip nuoseklus Zingsnis padidinant vieSojo transporto kokybe su kiek
jmanoma efektyvesnémis investicijomis. Be to, siekiant padidinti transporto sistemos
multimodaluma, sistema buvo diegiama visose Talino vieSojo transporto priemonése (tramvajuose,
miesto autobusuose, priemiestiniuose autobusuose ir troleibusuose). Elektroniniy tablo sistemg
sudaré¢ du komponentai — vidiniai tablo (mar§ruto numerio, galinés stotelés, stoteliy pavadinimy ir
jungciy su kitomis vieSojo transporto priemonémis informacija) bei iSoriniai (transporto priemones
»isor¢je, t. y. skirti keleiviams stotelése), kuriy yra trys — du skelbia tik mar§ruto numerj, o vienas
numer] ir kelio marSrutg. Diegiama automatiné stoteliy skelbimo sistema buvo pagrista audio
informacijos skelbimu. Nuo jprastinés (naudojamos ir Lietuvos miestuose) ji skiriasi tuo, kad
automatiSkai skelbiama jraSyta zinuté ne tik pranesa kitos stotelés pavadinimg pajudant transporto
priemonel i§ esamos stotelés, bet ir pateikia informacijg apie jungianciyjy linijy marSrutus. Projekto
1gyvendinimo metu buvo nupirkti 95 nauji autobusai, kurie skelbé¢ Siek tiek modifikuotg informacija,
iskaitant papildoma informacijos teikimg dar prie§ pajudant transporto priemonei i§ stotelés, kad
regos negale turintys keleiviai galéty suspéti iSlipti, jei suklydo pasirinke ne tg transporto priemong.
Vien tik $i§ priemoniy jdiegimas lémé pasitenkinimo informacijos teikimu lygio padidé¢jima nuo 35

%2 Civitas Mobilis“ projekto internetiné svetainé. Prieiga per interneta: http://www.civitas.eu/content/tallinn
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iki 60 proc. Apklausti respondentai teigé, kad Siy sistemy jdiegimas padidino vieSojo transporto
sistemos patraukluma. Nejgaliyjy keleiviy skaicius padidéjo daugiau nei 100 proc.

9.10 pav. Talino MIMOSA programa.
Saltinis: http://www.civitas.eu/sites/default/files/civitasmimosacitybrochure_0.pdf

Prahoje desimtmeciais buvo investuojama norint pagerinti vieSojo transporto prieinamuma. 90-
taisiais metais Cekijos sostinéje Prahoje buvo jdiegta sistema, kurios déka visos vie$ojo transporto
priemonés su elektroniniais jtaisais, informuodavo koks yra artéjancios transporto priemonés
numeris bei kokia jo paskirtis®®. Sistema taip pat informuoja vairuotoja, kai specialiyjy poreikiy
zmogus planuoja ilipti arba iSlipti i§ transporto priemonés. lki 1998 m. Prahoje $i sistema buvo
idiegta visose vieSojo transporto priemonése. Regos negalig turintys keleiviai i§ silpnaregiy
asociacijos gavo neSiojamg nuotolinio valdymo pulta, kurio déka siuncia signalg i atvykstancias
transporto priemones (taip informuodamas vairuotojus, kad stotelése yra specialiyjy poreikiy turintys
zmones). Taip pat Si sistema informuoja transporto priemonés numerj bei kryptj. Transporto
priemongés vairuotojai taip pat gauna informacija kai specialiyjy poreikiy turintis asmenys planuoja
i8lipti i§ transporto priemoneés.

9.1.6 Stebéjimo kamery tinklas

Viena i§ priemoniy kaip uztikrinti sauguma mieste — stebéjimo kamery jrengimas.®® Londono
mieste (Anglija) stebéjimo kamery tinklas iSvystytas puikiai, kadangi Anglijoje jis pradétas kurti
1960 metais, o 1996 metais visi pagrindiniai Salies miestai buvo jsirengg stebéjimo kameras. 2011
metais Salyje buvo galima suskaiCiuoti vir§ 1,85 milijony §iy irenginiy, tai reiksty, kad 14 asmeny
tenka 1 kamera. Londono mieste, minétais 2011 metais daugiau nei 41 procentas vieSyjy erdviy
turéjo stebe¢jimo kameras, vertinant situacija skaiciais, mieste veiké 420 000 steb¢jimo kamery.
Stebéjimo kameros uzkerta kelig vagystéms bei galimai neteisétai veiklai. Taigi naudojant stebéjimo
kameras uztikrinamas saugumas mieste.

%3 ELTIS. Europos transporto informacijos tarnybos puslapis. Prieiga per interneta: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/helping-visually-impaired-passengers-travel-around-prague-czech-republic

> VinTech internetinis puslapis. Prieiga per interneta: http://vintechnology.com/2011/05/04/top-5-cities-with-the-largest-
surveillance-camera-networks/
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OXFORD

STREET WI

CITY OF WLSTMINSTER

5 9.11 pav. Miesto steb¢jimo kameros.
Saltinis: http://yourkamagraguide.com/files5/london-security-cameras.html.

i/ - l
5 9.12 pav. Miesto steb¢jimo kamery tinklas.
Saltinis: http://lyourkamagraguide.com/files5/london-security-cameras.html.

9.2 ISmoktos pamokos

Trijuose didZziuosiuose Lietuvos miestuose (Vilniuje, Kaune, Klaipédoje) 2004-2010 m.,
panaudojant ES struktiriniy fondy 1éSas, buvo diegiamos elektroniniy biliety sistemos. Kadangi
nebuvo patvirtinta aiSki nacionaliné elektroninio bilieto vizija, plétros kryptys, nebuvo nustatyti
teisiniai reikalavimai, trijy didziyjy miesty savivaldybés kiir¢ elektroninio bilieto sistemas atskirai,
vadovaujantis savo vizijomis ir reikalavimais. D¢l to, kad nebuvo uZztikrinta valstybiné stebésena ir
bendradarbiavimas nacionaliniu lygmeniu, ES struktiiriniais fondais finansuotos elektroniniy biliety
sistemos tapo nesuderintos tarpusavyje ir atskirtos, nebuvo pasiekti planuoti rezultatai, nepadidino
vieSojo transporto naudotojy skaitiaus.” Lietuvos Respublikos Elektroniniy keleivinio transporto
biliety sistemy diegimo koncepcija®® buvo patvirtinta tik 2014 m. vasario 24 d.. Koncepcijoje
rekomenduojama, kai viena i§ besiribojanciy savivaldybiy jau turi jdiegta elektroniniy keleivinio

%2011 m. rugséjo 30 d. Lietuvos Respublikos valstybés kontrolés valstybinio audito ataskaita ,,VieSojo transporto
elektroninio bilieto sistemos Lietuvoje®.

% Elektroniniy keleivinio transporto biliety sistemy diegimo koncepcija, patvirtinta 2014 m. vasario 24 d. LR
susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-87-(E) ,,dél elektroniniy keleivinio transporto biliety sistemy diegimo koncepcijos
patvirtinimo*
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transporto  biliety sistema, kitoms su Sia savivaldybe besiribojan¢ioms savivaldybéms
rekomenduojama jungtis prie Sios sistemos.

9.3 Intelektiniy transporto sistemy diegimo poreikis Visagino mieste

Atlikus esamos buklés ir Europos Saliy gerosios patirties analiz¢ galima pateikti apibendrinima dél
poreikiy ir galimy Siems poreikiams patenkinti priemoniy. Miesto gyventojams bei sveciams turi
buti uztikrintas iSplétotas ir efektyviai veikiantis vieSojo transporto tinklas. Todé¢l atsizvelgiant | tai,
viena i§ priemoniy, kuri turi teigiamg jtakg poreikiui patenkinti, tai elektroniniy biliety sistemos
idiegimas, kuris leidzia patogiai naudotis vieSojo transporto paslaugomis.

Poreikis diegti vieSojo transporto pirmumo skatinimo sistemas néra pakankamai didelis, kadangi
Visagino mieste gatvés placios gatvés placios, néra eismo spiis¢iy bei vie$ojo transporto tinklas néra
stipriai iSplétotas. Dél mazo automobiliy skaiiaus nebiity galima iSskirti didelio poreikio eismo
saugumui didinti diegiant ITS ir Kitus inovatyvius sprendimus. Prioritetas teikiamas inZineriniams
sprendimams. Eismo sauga ir saugumas bei priemonés jam uztikrinti yra analizuojamos 4 temingje

dalyje.

Atsizvelgiama | tai, kad vieSojo transporto priemonés ir infrastruktiira atnaujinama vadovaujantis
universalaus dizaino principais, kurie uZztikrina specialiyjy poreikiy turin¢iy asmeny patogy
naudojimasi vieSojo transporto paslaugomis, nedarant neigiamos jtakos likusios visuomenés daliai.
Taip pat svarbu paminéti i§vystyto ir patrauklaus transporto poreikj, kurj galima patenkinti diegiant
multimodalinés marsruty planavimo sistemas, kurios uztikrina kokybiska kelioniy tgstinumga.

9.4 Skyriaus iSvados

Remiantis Europos S$aliy gerosios praktikos pavyzdziais sukuriamos salygos igyvendinti
intelektualiniy transporto sistemy diegima mieste. Zemiau esandioje lenteléje i$skirtos priemoniy
grupés intelektiniy transporto sistemy diegimo mieste skatinimui uZztikrinti, remiantis gerosios
praktikos analize.

9.1 lentelé. Gerosios praktikos priemoniy apibendrinimas ir jy pritaikymo galimybés Visagino mieste.

Priemoné

Priemoniy grupé

o o e  Elektroniniy biliety sistemos jdiegimas (gali biiti apjungiami autobusai,
Vie$ojo transporto skatinimas o o . o
traukiniai, tarpmiestiniai autobusai ir t.t. vienoje korteléje).

) . o o e  Multimodalinés mar§ruty planavimo sistemos sukiirimas;
Multimodaliniy kelioniy skatinimas

e  Multimodalinés transporto informacinés sistemos sukiirimas.

e  Elektroninio tablo bei automatinés stoteliy paskelbimo jrangos jdiegimas;

Tran_SpQr.to . prieinfim.umo e Autobusy, kurie skelbia papildoma informacija ir yra techniskai labiau
specialiyjy  poreikiy  turintiems
smoneéms didinimas pritaikyti specialiyjy poreikiy turintiems zmonéms skatinimas;

e Specialios jrangos vieSajame transporte jdiegimas.

Saltinis: sudaryta Konsultanto
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Atlikus teminiy daliy analize, tolimesniuose rengimo etapuose bus sudaryti judumo mieste variantai
iki 2030 m. ir veiksmy planas iki 2020 m. Rengiant Visagino miesto darnaus judumo plang bus
sudaryti du judumo mieste variantai i§ kuriy Visagino savivaldybé pasirinks vieng jgyvendinimui.

[|SMART CONTINENT 114



SMART CONTINENT

Smart Continent LT UAB
Kareiviy g. 19-165
LT-09133 Vilnius, Lietuva
Tel. nr.: +370 5 2196679



